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Malmatrise mellom Samferdselsdepartementet og Jernbaneverket
I henhold Prop 1 S.

Status 2005 =
Malmatrise Utgangs-
punkt| Status 2007 Status 2008 Status2009| (1)] M& mot 2009
@konomi
Bevilgning ikke overskredet Ja Ja Ja J| e Jal
Fornyelsesandel (regnskap i prosent av budsjett) Ikke mélt Ikke malt 103 ] 1 >100
Periodisert resultat (mill.kr.) I - I 2: 1 A I - R >0
Skkerhet T T T T T
Gjennomsnittlig antall drepte siste 20 ar 8,2 7.0 6,7 6,5 & -3,5% p.al
Gjennomsnittlig antall personskader siste 3 & 73 80,0 85,0 82,0l T -3,5% p.a|
Antall hendelser med personskader 117 242,0 2360 2390 e|__ -35%pa
Punktlighet T T T T oo T T
Oppetid i prosent 99,3 98,8 98,5 98,6| e 99,4
Regularitet i prosent Ikkemdlf 982 980 979 ]| Ikkesatt
Kundetilfredshet T[T
NSBs kundeunder sgkelse (gjennomsnitt) (2) 69 60 64 62 T 71
Brukerundersgkelse blant togsel skapene Ikke malt 34 3,2 36 1 Ikke satt
Tilgjengelighet Ikke malt Ikke méalt Ikke mélt Ikke méalt Ikke satt
Noter:

(1) Trend fraforrige &
(2) Tall fra hgstmalingen
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1  Jernbanedirektarens beretning

1.1 gkonomi

Jernbaneverket hadde en driftsmessig omsetning (totale driftsinntekter) pa 4,4 mrd. kroner i 2009.
Dette er en gkning pa 227 millioner kroner fra 2008. Jernbaneverket investertei 2009 for om lag 4,7
mrd kroner i nyanlegg og i fornyelse av infrastrukturen. Dette er en gkning pa 1,7 mrd kroner fra
2008. Stortingets bevilgning til nyanlegg gkte i 2009 med om lag 1,2 mrd kroner til 4,7 mrd kroner.

1.2 Politiske rammebetingelser

Regjeringen presenterte i mars 2009 Nasjonal transportplan (NTP) for arene 2010 til 2019. Gjennom
denne legges det opp til en gkning i satsingen pa offentlig transport og jernbanen i Norge.
Sammenlignet med forrige NTP gker bevilgningene til Jernbaneverket med i gjennomsnitt 3.4 mrd
kroner hvert &r i de neste 10 ar. | 2009 gkte de statlige bevilgningene med 1,2 mrd kroner i forhold til
2008.

Jernbaneverket har gkt aktiviteten betydelig som felge av dette. Denne gkte satsningen gir seg utslag i
en rekke konkrete utbyggingsprosjektet i arene som kommer. Det er i 2009 startet planleggingen av
nytt dobbeltspor mellom Oslo og Ski, Holm — Holmestrand — Nykirke og Eidsvoll - Hamar. Videre er
det bestemt at det skal utredes for bygging av hgyhastighetsbaner pa noen sentrale banestrekninger i
Norge.

1.3 Nybygging
Nye Lysaker stasjon ble dpnet 1. september 2009 etter draye tre & med hektisk byggeaktivitet. Det er
investert totalt 1,2 mrd kroner i denne stasjonen, som na har fire spor til plattform, god tilgjengelighet
0og gode overgangsmuligheter til annen transport. Videre arbeides det med nytt dobbeltspor fra
Lysaker til Sandvika.

Nytt dobbeltspor mellom Sandnes og Stavanger ble dpnet 14. desember 2009. Her er det bygget et
nytt spor ved siden av det gamle, samt at det er bygget tre nye holdeplasser. Dette er et prosgjekt som
vil bedretilbudet i kollektivtrafikken pa Nord-Jeeren betydelig.

Disse progjektene, sammen med alle de andre som Jernbaneverket er i gang med, er viktige prosjekter
for a styrke jernbanens konkurransekraft i Norge.

Jernbaneverket har besluttet & avvikle kontrakten for det signalkonseptet (Merkur/Raillock) ABB na
utarbeider. For dobbeltsporet Sandnes-Stavanger vil Jernbaneverket lyse ut ny konkurranse for et
permanent anlegg. Pa Ganddal godsterminal i Rogaland er signalanlegget Merkur installert, men enna
ikketillatt tatt i bruk. PA Nordlandsbanen er det ogsa gjort omfattende arbeider for ainstallere Merkur.
For om mulig a fa nytte av disse investeringene, vil Jernbaneverket sgke a fa kontraktene med ABB
om Ganddal og Nordlandsbanen gjennomfart. Malet er at anleggene her kan bli godkjent tatt i bruk
som lokaltilpassede anlegg uten sa omfattende dokumentasjon som kreves for typegodkjenning.

Pa grunn av ressurssituasionen innen signalmiljget har Jernbaneverket i samrad med Samferdselsde-
partementet besluttet a stoppe videre framdrift for dobbeltspor Bergen — Flgen, og at dette nyanlegget
skal planlegges og bygges sammen med ny tunnel gjennom Ulrikken. Frigjorte midler skal benyttes til
fornyelse av infrastrukturen pa Bergensbanen.

1.4  Sikkerhetsutvikling

Arbeidet med a gjare jernbanen sa trygg og sikker som mulig fortsetter med uforrettet styrke. Paveien
mot nullvisjonen har Samferdselsdepartementet satt som krav at gjennomsnittlig antall drepte de siste



tjue & og giennomsnittlig antall personskader siste tre ar skal reduseres med 3.5 % hvert ar, og fra og
med 2010 med 4,5 % hvert &r.

Sikkerhetsmdlet for reduksjon av antall drepte ble i 2009 oppnadd med god margin, mens malene for
personskader og materielle skader ikke ble oppnadd.

Det er gjennomfart en rekke sikkerhetstiltak, blant annet pa planoverganger, mot ulovlig ferdsd i
sporet og pa dvergsignaler i 2009. | tillegg er det fokus pa sikkerhetsstyring fra konseptutredning til
bygging av ny jernbaneinfrastruktur, i drift og vedlikehold av infrastrukturen og ved utevelse av tra-
fikkstyringen.

Jernbaneverket fikk 1. juli 2009 sikkerhetsgodkjenning i henhold til sikkerhetsforskriften av Statens
jernbanetilsyn. Sikkerhetsgodkjenningen ble gitt for 3 ar. En viktig premiss for godkjenningen var
Jernbaneverkets arbeid med sikkerhetsstyringssystemet og arbeidet med gnsket kultur i organisa-
gonen. Jernbaneverkets kultur skal vaae kjennetegnet av sikkerhetskultur, ngyaktighetskultur, resul-
tatkultur og samarbeidskultur.

1.5 Punktlighetsutvikling

Punktligheten i 2009 ble omtrent som i 2008. Oppetiden var 98,5 % mot 98,6 % i 2008. Regulariteten
var 97,9 % mot 98,1 % i 2008. Punktligheten for persontog ble 87 % mot 86 % i 2008. Desember
maned i 2009 ble en utfordring med streng kulde og sng som skapte problemer.

Jernbaneverkets bidrag til hgy punktlighet er at infrastrukturen er tilgjengelig for togselskapene i hen-
hold til ruteplanen. Samferdselsdepartementet gnsker at oppetiden skal forbedres over tid med
utgangspunkt i resultatene for 2005. Malet for 2009 var 99,4 %.

Samferdsel sdepartementets mal til punktlighet er 95 % for Flytoget og 90 % for alle andre baner. De
fleste tog |a under dette kravet i 2009.

1.6 Kundetilfredshet

Gjennom NSBs kundetilfredshetsmdling og vér egen serviceerklaging far Jernbaneverket tilbake-
melding pa hvor forngyde trafikantene er med var leveranse. NSB mdler tilfredsheten med stasjons-
omradet, informasjonen pa stasonen og informasjon ved avvik. P& bakgrunn av var egen service-
erklaging mdler Jernbaneverket klager pa stasionsmiljg og informasjon.

Resultatet fra NSBs kundeundersgkelse viser at tilfredshet med stasjonsomrade var omtrent som aret
far, tilfredsheten ved informasjon ved avvik var ogsa totalt sett som aret fer. Kundeundersgkelsen
som Jernbaneverket gjennomfarer mot togselskapene viser derimot en fremgang pa ca. 12 %. Alle
omradene som blir malt har fremgang fra 2008 til 2009, med infrastruktur og kundeorientering som de
med hayest fremgang.

Antall klager pa Jernbaneverkets serviceerklaging var for 2009 pa samme niva som 2008. 1745 klager
i begge &rene. Den sterste delen av klagene er pad manglende informasjon ved forsinkelser. Dette
mater Jernbaneverket ved en storstillet utvidelse av antall stagioner med elektroniske informasjons-
tavler og oppgradering av hgyttaleranlegg og betjening av dette.

Flytoget startet opp trafikk fra Drammen i september 2009 med to tog i timen. | januar 2010 ble
tilbudet utvidet til tretog i timen.

1.7  Tiltakspakken

Jernbaneverket ble tildelt kr 1.301 millioner under regjeringens tiltakspakke i 2009. Av dette ble kr
806 millioner tildelt under post 23 (drift og vedlikehold) mens kr 495 millioner ble tildelt under post
30 (investeringer). Til drift og vedlikehold ble det benyttet kr 779 millioner pa tiltak som ga en gkt



sysselsettingseffekt pd 555 drsverk. Jernbaneverkets organisasjon evnet & gjennomfore en vel 45 %
akning i vedlikchold og fornyelse, som i tillege til sysselsellingseffekten ga positive effekter for oppe-
tiden, da s@rlig pd Dovrebanen (Dombas — Steren) og Bergensbanen (Haugastel — Voss).

Investeringer under tiltakspakken tilsvarer 483 millioner kroner. Syeselsettingseffekten av dette ut-
gjorde 221 rsverk. Ved etableringen av tiltakspakken primo 2009 var det lagt til grunn en prognose
pd 250 eksterne drsverk. Den lavere faktiske effckten skyldes i hovedsak at prosjekter under plan-
legging ikke har oppnadd planlagt framdrift i 2009. To store planleggingsprosjekter pi Vestfoldbanen
og planlegging og prosjektering av krysningsspor har ikke kunnet gjennomfores som planlagt. @vrige
prosjekter har i stor grad gitt forventet effekt. Framdriften ved prosjekiet Gevingésen tunnel er lavere
enn budsjettert.

Oslo: 8. mars 2010

tf’{:g s

Elisabeth Enter
Jembanedirektar



2  @konomi- og maloppnaelse
2.1 @konomi

2.1.1 Bevilgningsregnskap

Jernbaneverkets regnskapsrapportering omhandler kap. 1350 Utbetalinger og kap. 4350 Innbetalinger
malt mot arets bevilgning. Bevilgning er basert pa:

Tildelingsbrev for 2009 fra Samferdsel sdepartementet av 19. desember 2008.

Supplerende tildelingsbrev for 2009 fra Samferdselsdepartementet av 17. februar 2009

(tiltakspakken)

r Brev av 24. mars 2009 fra Samferdsel sdepartementet vedrarende overfaring av ubrukte midler fra
2008

r Brev av 1. juli 2009 fra Samferdselsdepartementet om tilleggsbevilgninger og omprioriteringer
varen 2009 (RNB).

r Brev av 16. desembe 2009 fra Samferdselsdepartementet om tilleggsbevilgninger og

omprioriteringer hasten 2009.

r
r

Jer nbanever kets bevilgningsregnskap 2009 (tall i mill kr)

Status pr. 31.12.09 Totalt 2009
Budgett | Kontant | Awik Bevilgning | Budset |  Awik

Kap. 1350

Post 23 Drift og vedlikehold 47148 45755 139,3 48223 47148 107,5

Post 25 Drift og vedlikehold GMB 107,5 91,9 15,6 107,5 107,5 0,0

Post 30 Investeringer i linjen 38491 31304 718,7 3697,1 38491 -152,0

Post 33 Fysisk skille BBV - BaneTde AS 15,0 36 11,4 15,0 15,0 0,0
Sum kap. 1350 8 686,4 7801,3 885,1 8641,9 8686,4 -44,5
Kap. 4350

Post 01 Kjerevegsavgift 12,0 12,9 09 12,0 12,0 0,0

Post 02 Salg av utstyr og tjenester 2355 268,4 329 235,0 2355 05

Post 06 Videresalg av elektrisitet til togdrift 2251 24,8 03 2251 2251 0,0

Post 07 Betaling for bruk av GMB 73,2 73,8 06 73,2 73,2 0,0

Post 15-18 Refusjoner 02 43,6 434 0,0 0.2 0,2

Post 37 Anleggshidrag 59,7 26,8 -329 15,9 59,7 -43,.8
Sum kap. 4350 605,7 650,3 44,6 561,2 605,7 -44.5

Note 1: Bevilgning inkluderer overfarte ubrukte midler fra 2008

2.1.2 Kommentarer til bevilgningsregnskapet

Post 23 Drift og vedlikehold

Jernbaneverket har prioritert gkt ressursbruk til innerstrekningene i Oslo-omradet, spesielt mht gkt
forebyggende vedlikehold og gkt fornyelse med sikte pa feilreduksion og dermed reduserte
forsinkel sestimer og derav bedret punktlighet.

Jernbaneverket har i 2009 arbeidet med profilet for & kunne kjgre ballastrenseverk. Jernbaneverket har
forberedt i henhold til plan med mengder som skal ballastrenses i 2010. Jernbaneverket har ogsa
ballastrenset 83 km spor i 2009. Her har en skiftet gammel pukk med ny pukk for & oppna bedre
komfort og sikkerhet. Sporet blir mer stabilt og gir mindrerisiko for vindskjevheter.

Jernbaneverket har giennomfart forebyggende vedlikehold pa alle banestrekninger. Som falge av
tiltakspakken har Jernbaneverket Banedivisjonen gkt nivaet pa forebyggende vedlikehold med 47 % i
forhold til 2008.

Felgende aktiviteter er gjennomfert i 2009 innenfor forebyggende vedlikehold.



Visitagjon, inspeksjon og kontroll 207,4 MNOK
Malevognskjaring 19 MNOK

Revisioner og utskifting av komponenter 282,7 MNOK
Sporjustering 82,2 MNOK

Skinnesliping og sporvekselsliping 28,7

Skinnesmering 4,0 MNOK

Forsert skogrydding 28,0 MNOK

V egetagonskontrall (spreyting) 8,5 MNOK

Utskifting av releer i signalanlegg uten polduk 6,7 MNOK
Kulturminnevern 10,0 MNOK

Jernbaneverket har i 2009 en bevilgning, inkl. overfgrte midler fra 2008, pa 4.822,3 mill kroner. |
forbindelse med saldering av regnskap 2008 omdisponerte Jernbaneverket 107,5 mill kroner fra post
23 til post 30, noe som ga et internt budsjett for post 23 Drift og vedlikehold pa 4.714,8 mill kroner i
2009.

Jernbaneverket har i 2009 utbetalt 4.575,5 mill kroner over post 23 Drift og vedlikehold mot et
budsiett pa 4.714,8 millioner kroner. Dette gir & mindreforbruk pa 139,3 mill kroner i forhold til
internt budsjett (budsjettavvik pa 246,8 mill kroner i forhold til bevilgning). Budsjettavviket skyldes i
hovedsak f@l gende forhold:

q Jernbaneverket har hatt e merforbruk pa snerydding tilsvarende 33,0 mill kroner, samt et gkt
behov for maskinvedlikehold tilsvarende 30,0 mill kroner i 2009.

q Jernbaneverket har hatt behov for sterre aktivitet pa akutt feilretting, og da sagskilt i Oslo-
omradet. | tillegg har det vaat ras mellom Dovre og Dombas, ras ved Sgberg, samt avsporinger pa
strekningen @rtfjdl-Bode og Hell. 1 sum har disse forholdene resultert i e merforbruk til
korrektivt vedlikehold pa 53,0 mill kroner i 2009.

q | 2009 har det vaat en hgy produksjon pa aktiviteter innenfor omradene forebyggende vedlikehold
og fornyelse, men kontantbelastningen i regnskapet har vaat lavere enn hva som var fortutsatt i
budsjettet. Ved utgangen av 2009 er det et mindreforbruk innenfor forebyggende vedlikehold og
fornyelse pa om lag 160 mill kroner.

qa Jernbaneverket har hatt en hgyere aktivitet, i form av salg av utstyr og tjenester, mot eksterne
kunder enn hva som ble forutsatt ved fastsettelse av provenyet for denne posten, jf. post 02
nedenfor. @kningen utgjer 33,4 mill kroner og medferer delvis en tilsvarende gkning av post 23
drift og vedlikehold.

q Framdriften for ombygging av Norsk jernbaneskole, samt etableringen av simulatorsenter har veet
lavere enn forventet i 2009. Dette har medfert et mindreforbruk pa 30 mill kroner i 2009.

q Jernbaneverket har i 2009 netto merinnteker og refusjoner tilsvarende 43,0 mill kroner pa post 23
Drift og vedlikehold i forhold til bevilgning, jfr. beskrivelse under kap. 4350 nedenfor.

Post 25 Drift og vedlikehold Gardermobanen

Jernbaneverket har ved utgangen av 2009 utbetalt kr 91,9 millioner over post 25 Drift og vedlikehold
Gardermobanen mot et budsjett pa kr 107,5 millioner. Dette gir et mindreforbruk pa 15,6 mill kroner.
Mindreutbetalingen skyldes, som omtalt i tidligere, at fondet til sterre vedlikeholdsarbeider pa
strekningen er en del av budsjettet. Fondet inngdr i overfarte midler.

Som en del av post 25 inngdr ogsd restbevilgning fra utbyggingen av Gardermobanen, noe som
utgjorde 6,5 mill kroner i 2009. Dette er midler som benyttes i forbindelse med gkonomiske oppgjer i
etterkant av byggingen av Romeriksporten. | den forbindelse ble det i 2009 utbetalt 1,8 mill kroner.

Post 30 Investeringer i linjen
Nedenfor presenteres gkonomisk status for kapitte 1350 post 30 og 33 Investeringer for 2009. |
tabellen nedenfor er Regjeringens tiltakspakke medregnet.




Jernbaneverketsinvesteringer 2009

Status 2009 Totalt for progektet
Progj ekttekst Bevilgn. Budgett Kontant  Awvik|  Styrings Forv. Avvik
ramme  sluttsum

Lysaker stasjon 260 000 223828 105759 118069 1195 000 1 195 000 0
Lysaker - Sandvika 840 000 814 375 853834 -39459 3145171 3145 000 171
Sandvika - Asker 0 9741 289 9452 3803123 3715000 88123
GSM-R 0 66 702 1579 65123 1832299 1740000 92299
Sandnes-Stavanger 761 000 749 740 840 526 -90 786 2137 443 2137 443 0
Ganddal godsterminal 52 400 2876 516 2360 468 597 550000 -81403
Trondheim trafikkstyringssental 0 1294 1319 -25 17038 12 440 4598
Nordre Avlastningsvel, tiltak pa Brattera 8 000 14 900 5298 9602 97 251 90 000 7251
Fjernstyring Grong-Mosjgen CTC/ATC 21000 26 300 6 057 20243 250 063 239000 11063
Fjernstyring Mosjgen-Bodg 123 000 80 194 58 260 21934 622 974 631 000 -8 026
Bergen - Flgen 100 000 126 692 30453 96 239 421 000 421 000 0
Gevingasen tunnel 270 000 265 585 165 986 99 599 644 419 644 419 0
Barkaker-Tensberg 280 000 278 630 241522 37108 1500 501 1 500 501 0
RBS (GPRS) pilotprogekt 0 3149 757 2392 10 033 2607 7426
GSM-R Komplettering 0 143 152 -9 32123 18507 13616
GPRS Landsdekkende 0 13100 12 726 374 13 637 12 768 869
NYANLEGG 2715400 2677249 2325034 352215/ 16190671 16054685 135986
Oslo - Ski 50 000 48 327 40 995 7332

Alnabru containerterminal ser 40 000 68 820 58 315 10 505

Eidsvoll-Hamar pars. Minnesund-Kleverud 60 000 58 952 58 531 421

Farriseidet-Porsgrunn 40 000 36 937 11 608 25329

Holm-Holmestrand-Nykirke 60 000 59 380 22899 36481

Sandbukta-Moss 0 4914 1777 3137

ERTMS erfaringsstrekning @fbdl 21000 11 000 9559 1441

ERTMS- EOS 10 000 26 900 5340 21 560

Grunnerverv "fond" strategiske kjgp inv.prosjekter 30 000 30 000 9820 20180

Vendeslgyfer R 2012 - Havik 17 000 17 000 710 16 290

Tilskudd Rogaland fylkeskommune 6 000 6000 0

Div planlegging 2000

DETALJPLANL./ GRUNNERV. 330 000 368 230 225556 142674

Sikkerhet 170 000 223557 140 795 82762

Kapasitetsekende tiltak 284 700 302 360 241724 60 636

Stasjoner og knutepunkter 174 000 217 346 170 894 46 452

Diverse tiltak 15 000

SUM PROGRAMOMRADER 643 700 743 263 553414 189849

INVESTERINGSPROSIEKTER (post 30 og kap 4350] 3689100 3788742 3104004 684738

Fysisk skille JBV-Bane Tele (post 33 og kap 4350) 15 000 3579 11421

Investeringer netto 3803742 3107583 730121

Innbetalinger / anleggshidrag 60412 26 450 33962

INVESTERINGER BRUTTO Pog 30,33 3864154 3134033 730121

Jernbaneverket har utbetalt 3134 mill kroner i 2009, Dette er 730 mill kroner lavere enn
Jernbaneverkets budsjett pa 3 864,1 mill kroner. Det vises til eget kapitte for en mer utfyllende
beskrivelse av gkonomi, framdrift og risiko for Jernbaneverkets investeringsprosjekter.

Jernbaneverket har i 2009 hatt hgy produksjon pa de store prosjektene Lysaker stagion (tatt i bruk i
august) og Lysaker - Sandvika i vestkorridoren, samt Sandnes — Stavanger pa Jagrbanen, som ble tatt i
bruk i november. Videre pagar anleggsarbeidet for fullt i prosjektene Barkdker — Tansberg og
Gevingasen tunnel. Prosjektet Bergen — Flgen har ikke oppnadd planlagt framdrift i 2009 pa grunn av
manglende signalressurser. Som departementet er orientert om ble prosjektet stanset i januar 2010.

Budsjettavviket er sammensatt. De starste avvikene (mindreforbruk) fremkommer i prosjektene:

q Lysaker stasion har et avvik pa 118 mill kroner somi hovedsak skyldes tvist om sluttoppgjer.

g GSM - R har e avvik pa 65 mill kroner som ogsdi hovedsak skyldes tvist om sluttoppgjer.

q Fjernstyringsprosjektene pa Nordlandsbanen har et mindreforbruk pa 43 mill kroner som feglge av
uavklarte forhold vedrgrende sikringsanl egget.



g Gevingdsen tunnel har & mindreforbruk pa om lag 100 mill. Hoveddrsaken e at
budsjettforutsetninger som ble lagt til grunn hva angikk produksjon viste seg a veae for hayt i
forhold til reelle produksjonsmuligheter.

a Bergen — Flgen har et mindreforbruk tilsvarende 96 mill kroner. Dette skyldes i hovedsak
manglende signalressurser.

Under planlegging og grunnerverv er mindreforbruket pa 142,7 mill kroner i 2009 forddlt p&:
Oslo — Ski med 7,3 mill kroner

Farriseidet — Porsgrunn med 25,3 mill kroner

Alnabru containerterminal med 10,5 mill kroner

Holm — Holmestrand med 36,5 mill kroner

Sandbukta— Moss med 3,1 mill kroner

ERTMS-EOS med 21,6 mill kroner

Hovik vendeanlegg med 16,2 mil kroner

20000000

Awvik under planlegging og grunnerverv skyldes i hovedsak endringer i budsetterte detalj- og
reguleringsplaner og byggeplanarbeider, herunder konseptendringer pa Vestfoldbanen og pa
hovedplanarbeidet pa Hevik. | tillegg er tilleggsavtale for ERTMS-EOS utsatt. Planleggingen av
Eidsvoll — Hamar er gjennomfert som budsjettert.

Innenfor programomradene er det e samlet mindreforbruk pa 209,2 mill kroner. Avviket skyldes i
hovedsak forhold knyttet til framdriften for en enkelte krysningsspor og prosjekter under
programomradene Sikkerhet og Stasioner og knutepunkter.

Post 37 Anleggsbidrag
Jernbaneverket har ved utgangen av 3. tertial mottatt kr 26,7 mill. kr. i anleggsbidrag.

2.1.3 Kritiske ressurser

Jernbaneverket har store utfordringer i form av ressursknapphet pa kritiske ressurser, salig innenfor
signalfaget, men ogsd innenfor andre jernbanetekniske fag. Dette pavirker framdriften for mange
prosiekter. Det foretas prioriteringer av progektenei forhold til ressursknappheten. | 2009 har det veat
ngdvendig & omprioritere ressurser for blant annet & sikre framdriften pa prosjektet Sandnes-
Stavanger. Dette har medfert forsinkelser i andre progjekter. Jernbaneverket har startet opp et eget
progekt for fordeling og prioritering av signalressurser. Ressurssituasionen kan medfere at enkelte
prosiekter vil fa forsinket/endret framdrift. Jernbaneverket vil komme tilbake med konsekvens av
prioriteringen.

2.1.4 Tiltakspakken

Jernbaneverket har gjennomfert tilleggsarbeider under post 23 pa kr 768 millioner som en felge av
"Tiltakspakken for gkt sysselsetting”. Dette er arbeider som har blitt gjennomfart i tillegg til allerede
planlagte tiltak innenfor drift og vedlikehold. Samlet sysselsettingseffekt som felge av dette er
beregnet til 555 arsverk.

Jernbaneverket har videre gjennomfart tilleggsinvesteringer under post 30 som en felge av
tiltakspakken. Jernbaneverket fikk bevilget 483 millioner kroner i 2009. Total sysselsettingseffekt som
en felge av disse investeringene er ved utgangen av aret 221 eksterne arsverk. Dette er 29 arsverk
lavere enn estimert. Avviket skyldes i hovedsak at det ikke er oppnadd planlagt framdrift pa
progekter under planlegging. Tiltakene i forbindelse med plattformforlengelser har gitt hoyere effekt
enn ferst andatt. Tiltakene antas ogsa & ha gitt effekt i leverandermarkedet og for underleveranderer
tilknyttet de enkelte tiltakene. Jernbaneverkets egne ansatte er ikke medregnet effektberegningene.
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2.1.5 Periodisert regnskap

Nedenfor vises et sammendrag av det periodiserte regnskapet basert pa de statlige standardene. For et
fullstendig regnskap vises til” Regnskapsrapport pr 31.12.09".

Periodisert resultatr egnskap - 2009 (mill kr)

2009 2008
Driftsinntekter
Inntekt fra bevilgninger 37014 34499
@vrige inntekter 4125 682,7
Sum driftsinntekter 4 360,0 4132,6
Driftskostnader
Lgnn og Sosiale kostnader 2 060,9 1789,1
Varekostnader 391,3 380,4
@vrige driftskostnader 1215,7 1097,0
Avskrivninger 807,7 846,2
Sum driftskostnader 4 475,6 4112,7
Finanskostnader
Fiansintekter -5,4 -2,4
Finans kostander 7,8 6,8
Netto finanskostnader 2,4 4.4
[Resultat -118,0 15,4]

Inklusiv tiltakspakken ble det bevilget 1.513 mill.kr. til fornyelsesarbeider. | 2009 gjennomferte Jern-
baneverket fornyelser for 1.564 mill.kr. eller 103 % i forhold til bevilgningen. Departementets mal til
Jernbaneverket er minst 100 %.

2.2 Sikkerhet

Maéloppnaelse: Delvis oppnadd
Sikkerhetsmal

Det overordnede mélet for all transport er
formulert i nullvigonen om ingen hardt
skadde eller drepte som fodge av

Vurdering av resultat:
Malet om & oppna en 3,5 % reduksjon i 20 &s middel for
drepte ble oppnadd med en reduksjon pa 6,6 % fra 2008

transportvirksomheten.

Totalt antall omkomne for 2009 og gjennomsnittet siste 20 &r (driftssatt jernbane)

til 2009. For skadde personer ble ikke malet med 3,5 %
reduksion i 3 ars middel oppnadd. Det er spesielt en
ogkning i farstehjelpsskader uten fravar som bidrar til dette. For alvorlig og hardt skadde var det en
nedgang pa 22,2 % i 3 ars middel fra 2008 til 2009.

AR Gj snitt siste 20 &r

2005

2006

2007

2008

2009

Omkomne

6,5

3

1

2

1*

* 3 saker er fortsatt under etterforskning av politiet.

Antall hendelser med skadeinkluderer alletyper personskader, bade driftssatt jer nbane og utbygging.

AR Gj. snitt 2005 2006 2007 2008 2009
siste3 ar

Hardt skadde, m/mulig 3,3 2 2 3 5 2

varig men

Alvorlig personskade, 10.7 15 21 15 8 9

>24 timer pa sykehus

Medisinsk 68.0 45 56 82 64 58

behandlingsskade
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Farstenjelp 157.0 55 %0 142 159 170

Sum 117 169 242 236 239

Tiltak
Aktudlletiltak sominngdr i handlingsprogrammet omfatter:
Tiltak mot ras og utglidninger av massei spor (klimarelaterte tiltak).
Tiltak pa planoverganger.
Tiltak for & hindre krysning av og opphold i spor.
Tiltak mot sammenstat tog — tog og tog - objekt

Tiltak mot ras og utglidninger av massei spor.

Endringer av klima siste &rene har fert til flere uhell knyttet til ras. Denne utviklingen mgtes med gkte
investeringer til rassikringstiltak og bedre vardlingsrutiner og prosedyrer for togframfering under
ekstreme vegforhold i tillegg til vedlikeholdsregimet med risikobaserte kontrollintervaller for
stikkrenner som sikrer drenering. P4 investeringssiden har fokus veat pa planlegging av
rassikringstiltak i 2009.

Tiltak pa planoverganger.

Jernbaneverket har hatt en gkning av antall sikkerhetsfeil pa innkoblingsfeltet for planoverganger i
2009. Det legges derfor opp til & bytte ut alle innkoblingsfeltene i hele landet i |gpet av 2010. For
avrig har tiltaksstrategiene blitt viderefart i 2009. Det ble gjennomfert tiltak pa planoverganger for 61
millioner kroner i lgpet av 2009. Siste ar ble det nedlagt 62 planoverganger og utfart ytterligere ca
240 tiltak. | Igpet av de siste 10 arene har ca 1.000 planoverganger blitt nedlagt og det har blitt
giennomfart tiltak pa enda flere planoverganger.

| perioden 2005 til sommeren 2009 var det ikke fatale planovergangsulykker. | 2009 har vi hatt ett
dedsfall pa planovergang. To degdsfall er fortsatt under etterforskning av politiet. Etter at
Jernbaneverket har gjennomfert en rekke tiltak de senere arene, har antall sammenstgt pa
planoverganger vist en fallende tendens. Pa grunn av storulykkespotensialet regnes fortsatt
planoverganger som en betydelig risikofaktor pa det nasjonale jernbanenettet.

Tiltak for & hindre kryssing av og opphold i spor.

Tiltaksstrategien mot ulovlig ferdsel i sporet har veat viderefart i 2009. Dette innebager kontinuerlig
overvaking av hvor ulovlig ferdsel finner sted og at tiltak som gjerding og informasjonskampanjer har
blitt iverksatt pa steder som har vist seg & vagre utsatt.

Tiltak for & hindre dyrepakjarder.

Antall dyrepdkjersler har gkt de senere arene og e en betydelig utfordring for jernbanen. Antallet
sterre dyr, (sau og sterre) ligger i sterrelsesorden 1.500 drepte dyr per ar. Elg utgjer den sterste
andelen med nesten 1.000 per ar. Det er iverksatt tiltak for a redusere dette. Blant annet har rydding
av vegetasjon vaat styrket, det samarbeides |okalt med viltnemder om tiltak, og det utvikles systemer
for vardlig og registrering og etableres trendanalyser for kartlegging av spesielt utsatte strekninger.
Hgsten 2009 ble det igangsatt et forskningsprosjekt med bruk av repellent (kjemiske materialer) for a
redusere viltpakjersler langs jernbanen. Resultatene vil foreligge 2011.

Tiltak mot sammenstat tog — tog og tog — objekt.

For a kunne identifisere forhold som bidrar til risiko og derigiennom prioritere tiltak som kan gke
sikkerheten, analyseres ale jernbanestrekninger systematisk. Gjennom disse analysene er det
identifisert risiko for sammenstgt. Dagens sikringsanlegg og ATC har hgy alder og er basert pa
gammel teknologi. Risikoen i forhold til sammenstet ventes & fa en redukson med den
standardhevingen som fglger med innfgring av ERTMS. For a tilfredsstille kravene i den nye
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togframferingsforskriften ble det i lgpet av 2009 gjennomfert tiltak pa en rekke dvergsignaler, og
tiltak for & gke barrierestyrken pa de mest utsatte stasjonene og kryssingssporene er under planlegging.

Risiko

Risikoen for ikke & nd malene med tiltakene er avhengig av ulike faktorer. Ras og utglidninger pa
steder hvor det aldri har skjedd fer er alltid til stede og vanskelig & forutse. Kjente rassteder kan
overvakes. Tolking av vagdata er viktig i denne sammenheng. Det vi alltid vage en risiko med
planoverganger. Ved feil pa innkoblingsfelt varder ikke planovergangssignalene de som skal krysse,
og fare kan oppstd. Manglende respekt for lyd, lys og bomanlegg fra fotgjengere, syklister, bilister og
andregir risiko for at personer kan omkomme og at det kan bli sterre materielle skader.

Utenfor tettbygd strak er det risiko knyttet til sasmmenstet med dyr som befinner seg i sporet. Risikoen
varierer med arstid, snemengde og forhold langs banen. | mer tettbygde strek kan det vage risiko for
sammenstegt med personer som krysser spor og som ikke er oppmerksomme pa at tog kan komme. Pa
holdeplasser med personoverganger i plan registreres det kryssinger av spor utenfor
personovergangene. Bruk av gjerde mellom to spor reduserer risikoen for kryssing utenfor
personoverganger. Bruk av hgytaleranlegg og anvisertavler er med pa aredusere risikoen.

Riskoen for sammenstat med objekt og tog vil altid eksistere. Jernbaneverket bruker tekniske
systemer for & minimalisere risikoen, og oppndr gode resultat over tid. Sikkerhetsfeil i infrastrukturen
falges naye. Hendelser som ras, solslyng og sikkerhetsfeil i signalanlegg males Igpende. For 2009 ble
det registrert 27 solslyng, 86 sleng/ sgkk i sporet og 33 skinnebrudd i Synergi databasen.

2.3 Punktlighet pajernbanen

2.3.1 Punktlighet

Punkilighetsmal: Maloppnaelse: Ikke oppnadd

90% av persontogene og 95% av flytogene .
sal ankomme endestasonen i rute | Vurdering av resultatet:
(innenfor 3:59 minutter for lokaltog og | Punktligheten for persontog ble 87% for hele 2009 mot

regiontog @stlandet og 5:59 min for | 86% for forrige &. Punktligheten varierer noe gjennom
fjerntog og godstog). aret pa grunn av sesongmessige forhold som sng og
temperatur. Desember isolert hadde lav punktlighet som
falge av til dels ekstreme forhold med sng og lave temperaturer. Gjennomsnittet for aret ble ett
prosentpoeng bedre enn 2008.

Punktlighetsmalet ble nadd for persontog for banene Raumabanen, @stfoldbanen, Merdkerbanen,
lokaltog Bergen og Salten. For godstog ble punktlighetsmalet nddd for Green Cargo pa @stfol doanen.
For avrige baner |a punktligheten under 90% (under 95% for Flytoget).

Punktlighet persontog Punktlighet persontog
100 %
95 %
90 %

100 %
95 % |
= 90 % |
85 % 4 M 85 %

80 % - 80 % -
75 %+ 75 %
70 %+ 70 %
65 % - H H 65 %
60 % T T T T T T T T T T T 60 %

T T T
jan feb mar apr mai jun jul aug sep okt nov des 2006 2007 2008 2009

‘I:I Denne mnd 2009 —— Denne mnd 2008 —— Mal ‘ ‘l:l Punktlighet persontog —— Mal ‘

Arsaken til forsinkelsene i 2009 skyldes i 35,3% av tilfdlene forhold hos Jernbaneverket og i 34,3%
av tilfellene forhold hos togsel skapene. 22,0% av tilfellene var falgeforsinkelser av trafikkavviklingen
0g 8,4% av tilfellene skyldes eksterne arsaker som ras, forsinkelser fra utlandet, pakjersler, ec.
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Vintervaaet med stort snefall og periodevis sterk kulde har forarsaket is og sna i sporveksler. Dette
gir midlertidige funksjonsfeil, som igjen medfarer stans i togtrafikken. Dette er noen av hendelsene
som populaat benevnes som signalfeil. Det har gjennom aret vaat store infrastrukturarbeider pa flere
baner med mange og lange saktekjaringer og bruk av buss. Dette medfgrer ogsa forsinkelser. | tillegg
har det vaat tilfeller av kabelfeil, signalfeil, skinnebrudd, solslyng og strambrudd.

Tiltak:

Jernbaneverket jobber kontinuerlig med sterre og mindre tiltak for & bedre kapasitet, oppetid og
punktlighet til jernbanen i Norge. Blant tiltakene er store utbyggingsprosjekter for & bedre kapasitet
og tilgjengelighet til jernbanen, Osloprogjektet, utskiftning av teknologi, bedring av beredskap,
organisatorisketiltak, generdt vedliikehold, etc.

Av utbyggingsprosjekter er Lysaker stasion og nytt dobbeltspor mellom Sandnes og Stavanger
ferdigstilt. Dette er prosjekter som bedrer kapasitet og punktlighet og bidrar til en mer stabil jernbane.

Pa strekningen Lysaker — Etterstad er det iverksatt kortsiktige og langsiktige tiltak for a forbedre
situasjonen innenfor den mest belastede delen av jernbanenettet.

Jernbaneverket er i ferd med a skifte ut gammel teknologi. Som eksempel kan nevnes at sporfelt
skiftes ut med akseltellere. Dette er en type teknologi i signalsystemet som vil gi mindre feil og bedre
punktlighet.

Beredskapen gkes pa omrader som snaberedskap, beredskap ved feil og uhell.

Jernbaneverket har deltatt i forskningsprosektet PeMRO sammen med bl.a. NTNU og Sintef.
Gjennom dette prosjektet er det utarbeidet en felles metode for arbeidet med punktlighetsforbedring i
Norge, PIMS-metoden. Jernbaneverket implementer nd denne metoden som e felles
forbedringsverktagy for jernbaneforetakene og for Jernbaneverket. Hensikten er & gjare
punktlighetsarbeidet mer strukturert somigjen letter arbeidet med a fa implementert tiltak som leder til
bedret punktlighet.

Naermer e strekningsvis vurdering:

Neertr afikk rundt Oso hele dggnet — punktlighetsmal ikke oppnadd

Innsatsen som er gjort i Oslo tunnelen forventes a fere til faare punktlighetsforstyrrende feil, men
progektet er ikke ferdigstilt. Fere uheldige omstendigheter i desember ferte til store
driftsforstyrrelser. Kapasiteten i rushtiden er ogsa fullt utnyttet, slik at selv sma forsinkelser forplanter
seg i systemet. Gjennomsnittlig punktlighet i 2009 var 85%, det samme som i 2008. Beste
banestrekning var Kongsvingerbanen, med en gjennomsnittlig punktlighet pa 88% i rute til
endestasionen.  Svakeste banestrekning var Drammenbanen, med et gjennomsnittlig punktlighet pa
80%. | 2010 fortsetter anleggsarbeidene for fullt, og vil etter hvert ogsd komme i gang pa
@stfoldbanen.

Neertrafikk Bergen, Trondheim, Stavanger — punktlighetsmal ikke oppnadd

Gjennomsnittlig punktlighet i 2009 var 88%, en bedring pa 4 prosentpoeng. Beste banestrekning var
Bergen-Arna med en gjennomsnittlig punktlighet pa 98% i rute til endestasonen. Svakeste
banestrekning var Egersund — Stavanger (Jagbanen) og Arendalsbanen med gjennomsnittlig
punktlighet pa 82%. Nytt dobbeltspor pa strekningen Sandnes Stavanger ble dpnet i slutten av 2009.
Dette vil gi mer stabil trafikk pa strekningen.

Flytoget — punktlighetsmal ikke oppnadd

Gardermobanen med Flytoget er den banen med best punktlighet i Norge. Samferdsel sdepartementets
har satt e punktlighetsmdl for Flytoget pd 95 %. Gjennomsnittlig punktlighet for Flytoget til
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Gardermoen i 2009 var 94%, som e en nedgang pa 2 prosentpoeng fra 2008. Ringvirkninger av
hendelser pa og rundt Oslo S og Drammensbanen har ogsa pavirket punktligheten til Flytoget.

Inter City/ Regiontog @stlandet — punktlighetsmal ikke oppnadd

Dette er strekningene (eller "trianglet™) Vestfoldbanen, @stfoldbanen og Dovrebanen til Lillehammer.
Gjennomsnittlig punktlighet i 2009 var 82%, 2 prosentpoeng svakere enn i 2008. Beste banestrekning
var @stfoldbanen, med en gjennomsnittlig punktlighet pa 90% til endestasonen. Svakeste
banestrekning var Oslo-Lillehammer med en gjennomsnittlig punktlighet pd 77% i rute til
endestasjonen. P4 strekningen Eidsvoll - Lillehammer er kapasiteten utnyttet fult ut, og strekningen er
sarbar for forsinkelser. Store utbyggingsprosiekter er i gang pa disse banestrekningene, med bygging
av dobbeltspor og andre kapasitetsforbedrende tiltak.

Fjerntog, regiontog og langdistanse — punktlighetsmal ikke oppnadd

Gjennomsnittlig punktlighet i 2009 var 83% for disse banene. Det er det samme resultatet somi 2008.
Beste banestrekning var Raumabanen og Nordlandsbanen, med en gjennomsnittlig punktlighet pa hhv.
93 0og 85 % i rute til endestasionen. Svakeste banestrekninger var Bergensbanen og Serlandsbanen,
med en gjennomsnittlig punktlighet pa hhv. 80% og 77% i rutetil endestasionen.

Godstog — punktlighetsmal ikke oppnadd

Gjennomsnittlig punktlighet i 2009 var 78%, noe som er en bedring pa 1 prosentpoeng i forhold til
2008. Beste banestrekning var Sgrlandsbanen, med en gjennomsnittlig punktlighet pa 84% i rute til
endestasjonen. Svakeste banestrekninger var Dovrebanen og Raumabanen, med en gjennomsnittlig
punktlighet pa hhv. 73% og 67% i rutetil endestasjonen.

2.3.2 Regularitet

Regularitetsmal: Maloppnaelse: Ikke oppnadd
Minst 98,5% av togene har blitt kjert i _
forhold til ruteplan. Vurdering av resultat:

Regulariteten for persontog ble 97,9% i 2009. Dette er
0,2 prosentpoeng lavere enn forrige &r. Det er flere
arsaker til at tog kan bli innstilt. De mest vanlige er:

Togselskap: Feil pa materiell, personalmangel eller materielmangel
Jernbaneverket: Feil painfrastruktur, strembrudd
Ytreforhold: Ras, flom, uhell og ulykker, brann, etc.

Innstillinger som er planlagt i forbindelse med infrastrukturarbeid, og som e meldt inn i

ruteplanprosessen er ikke med i tabellen. Oversikten skiller ikke mellom tog som er innstilt pa hele
eller deler av strekningen.
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Arsaksfordeling,

Arsaksfordeling,

Arsaksfordeling,

Gj.sn.reg. 2009 1. tertial 2. tertid 3. tertial
1. 2. 3. Tog- Ytre Tog- Ytre Tog- Ytre
Tog-produkt-gruppe Togprodukt Togprodukt p& strekning tertial tertial tertial JBV selskap forhold |JBV selskap forhold |JBV selskap forhold
NSB Langdistanse Dovrebanen Oslo Trondheim 99,0 990 995 992 111 222 66,7 | 100 750 25,0
Nordlandsbanen Trondheim Bodg 994 993 996 | 994 100 100 40,0 60,0
Raumabanen Dombés Andalsnes 990 995 97,8 | 988 100 100 53 n7
Rerosbanen Hamar Raros/Tr.heim 99,0 993 984 | 989 83,3 16,7 | 750 25,0 100 50,0 40,2
Bergensbanen Oslo Bergen 986 983 988 | 986 |786 71 143 | 60,0 10,0 30,0 |917 8,3
Serlandsbanen Oslo Kr.sand/Stavanger 986 996 996 | 993 |700 267 33 66,7 333 |875 125
NSB Mellomdistanse Dstfoldbanen Oslo Halden 985 99,0 980 ] 985 |750 203 47 730 10,8 16,2 | 489 14,4 36,7
Vestfoldbanen Oslo Larvik/Skien 942 970 970 961 [336 57,3 91 613 36,0 2,7 519 215 20,6
Dovrebanen Oslo Lillehammer 969 978 991 | 979 |479 521 722 278 459 51,4 27
NSB Gjevikbanen AS Oslo HakadalJaren/Gjgvik 975 972 978 | 975 |441 526 33 591 259 150 |319 65,3 28
Utenlandstog @stfoldbanen Oslo Komsjg 1000 99,3 985 | 993 B3 667 [100 100 80,0
Kongsvingerbanen Oslo Magnor 99,0 920 992 96,7 (143 57,1 28,6 38 24,5 71,7 40,0 60,0
Mer&kerbanen Trondheim Storlien 98,3 996 979 986 |250 75,0 50,0 50,0 7,0 30,0
Ofotbanen Narvik Bjemfijell 99,3 999 100,0|] 997 |40,0 60,0 100
Flytoget AS Flytoy Asker/Oslo Gardermoen 98,0 988 | 983 |914 6.6 20 89,9 9.0 11 853 9.0 57
Lokaltog Lokaltog Oslo Oslo HB, DB, KB, @B 96,1 97,7 963 | 967 |620 327 53 646 333 21 654 0,6 4,0
Lokaltog Stavanger Stavanger Neerbg/Egersund 986 998 987 990 |59.6 354 50 26,7 33,3 40,0 |394 53,8 6,8
Arendalsbanen Nelaug Arendal 96,6 99,8 991 985 2,6 97,4 100 100
Bratsbergbanen Porsgrunn/Skien  Notodden 98,7 998 96,2 982 |10,0 80,0 10,0 | 66,7 33,3 100
Lokaltog Bergen Bergen Ama 994 996 999 | 996 | 100 727 213 583 4,7
Vossebanen Voss Bergen 99,2 992 991 | 992 |722 278 524 333 14,3 | 459 8,3 20,8
Fl&msbanen Myrdal Fl&m 99,3 100,0 99,7 | 997 |286 28,6 42,8 100
Lokaltog Trondheim Trondheim Steinkjer 989 994 990 991 |229 68,8 8,3 43 87,0 8,7 200 2,2 17,8
Salten gRoman-Bodz) RognanFauske Bodo 99,5 993 996 995 100 40,0 60,0 50,0 50,0
Antall tog gjennomsnitt 975 983 979 | 979

16




2.3.3 Oppetid

Mal for oppeti: Maloppnaelse: Ikke oppnadd.

Oppetiden for  jernbaneinfrastrukturen )
skal vage pa minst 98,8%. Vurdering av resultatet:
Oppetiden til jernbanen reduseres som en fgige av for-

sinkelsestimer, som forarsakes av feil i infrastrukturen.
Malet for 2009 tillot maksimalt 8800 forsinkelsestimer,
som ville vaat reduksion pa 20 % i forhold til resultatet for 2008. Dette malet er ikke nddd. Resultatet
er 10250 forsinkelsestimer, som er 358 fagre timer enn i 2008, det vil si en reduksjon pa 3 %. Dette
ga en oppetid pa 98,5 %, 0,3 prosentpoeng lavere enn malet.

Akkumulert tom. 2. tertial var det registrert 722 fagre forsinkelsestimer enn i samme periode i 2008
(dvs. ca 10% nedgang). Ekstrem kulde i en lengre periode var en stor utfordring for infrastrukturen i
den siste maneden av aret. Flere signalfeil, problemer med sporveksler, skinnebrudd, brann og
kabelbrudd var eksempler pa utfordringer, spesielt i Osloomradet, den mest trafikkerte delen av
jernbanenettet. Tross ekt beredskapsinnsats var desember den nest dérligste maneden med 1200
registrerte forsinkel sestimer.

Oppetid*

100,0 % 100,0 %

99,5 % 99,5%

99,0 % +— 99,09

98,5 % +— o 98,5%

98,0 % — = 98,0% 1

97,5 % +— & 975% 1

97,0 % +— — 97,0% 1+

96,5 % +— — 96,5 % 1

96,0 % — A 96,0% 1

95,5 % +— ] 95,5% T

95,0 % 95,0 %+
2005 2006 2007 2008 2009 jan  feb mars aprii ma juni juli aug sept okt nov des

‘ 8 Oppetid ‘ ‘I:IDenne mnd 2008 @ Denne mnd 2009 === Akk 2009 === Akk.2008 —— Aksept kriteriet zoo%

* Jernbaneverkets viktigste bidrag til punktligheten er oppetid i jernbanenettet. Oppetiden defineres ut fra antall forsinkel sestimer pa grunn
av infrastruktur i forhold til planlagte togtimer. Oppetiden angisi prosent. Innstilte tog inngdr ikke i statistikken.

Forsinkelsestimer skyldes fel gende hovedarsaker (endring i forhold til 2008):

Feil pa sikringsanlegg 3499 forsinkelsestimer / en reduksjon pa 395 forsinkelsestimer (-10%).

Feil pa kontaktledning 1040 forsinkelsestimer / en reduksjon pa 252 forsinkelsestimer. (-20 %)

Feil i den evrige infrastrukturen (overbygning) 2422 forsinkelsestimer / en reduksjon pa 175
forsinkelsestimer. (-7%)

Planlagte arbeider (utover det som allerede er inkorporert i ruteplanen) 2354 forsinkelsestimer / en
@kning pa 959 forsinkelsestimer. (+69%)

Ytre forhold 931 forsinkelsestimer / en reduksjon pa 493 forsinkel sestimer. (-35%)

Forsinkelsestimer som fglge av planlagte arbeider har gkt. Jernbaneverket opplever dilemmaet ved
gkende behov for utbedringer og vedlikehold av infrastrukturen, samtidig som punktligheten og
dermed oppetiden skal bedres. @kningen er hovedsakelig knytet til strekningen Voss — Bergen og
Egersund — Stavanger, samt strekningen Trondheim — Steinkjer. Disse forsinkelsestimene er i stor
grad knyttet til busskjering pa strekninger med innstillinger av tog. Hvis antall forsinkelsestimer
korrigeres for gkningen relatert til planlagte arbeider, vil den positive utviklingen i antall
forsinkelsestimer pga feil i infrastrukturen vise en reduksjon pa rundt 13% sammenlignet med 2008.
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Risiko:
For &unnga gkning av forsinkelsestimer knyttet til planlagte arbeider, er det viktig at gjennomfaringen
av tiltakene er godt planlagt slik toggangen blir minst mulig forstyrrelser.

Risikoen er knyttet til: mangel pd ressurser innenfor jernbanefag (spesielt signal), endringer i
sportilgang underveis som kan medfare forsinkelser og mangel pa materialleveranser.

2.4 Kundetilfredshet

De reisende forventer service fra Jernbaneverket pa fglgende omrader:

Stasjonsomrader som er funksjonelle, rene og ryddige og med nadvendige servicetilbud
L ett tilgjengelig informasjon om togtrafikken

God informasjon ved avvik

Innsats for & opprettholde punktlighet i togavviklingen

Mulighet for bruk av maobiltelefon og tilgang til internett

Gjennom Serviceerklagingen offentliggjer Jernbaneverket sin ambisjon i forhold til service til de
reisende. Samtidig gjeres det enkelt a klage pa servicen. Klager kan leveres pr brev, e-post, pa web
eller viaSMS. Etter at det ble dpnet for innsendelse av klage via SMS har ogsa antall klager ekt.

Antall klager etter serviceerkleeringen

2000

1800

. | 2009 kom det inn 1745 klager, omtrent det samme
2 som aret far. Reisende har anledning til & klage pa

falgende forhold, med prosentfordeling for 2009

S}

S}

S}

S}

angitt:
Manglende ruteoppslag 8%
Endring i bruk av plattfornvspor 3%
Manglendeinfo om passerende tog 2%
Manglende info ved forsinkelse 35%
Ren/ryddig stasion 13%
Manglene belysning 6%
Annet 32%

Klager pa manglende informasjon utgjare den sterste posten av klager med 32% av klagene. 1 tillegg
utgier en del av klagene under ” Annet” ogsa manglende informasjon. Etter 2005 ble registreringen og
rapportering av klager endret, derfor den store stigningen i antall klager fra 2005 til 2006.

Tiltak:

Jernbaneverket har flere pagaende prosjekter som skal bidra til & gke kundetilfredsheten pa jernbanen.
Bedring av informasjon til de reisende er en viktig del av dette. Det er gjennomfert kurs for operativt
trafikkpersonale i trafikkinformasion. Det er satt opp monitorer ved plattform pa sentralstasjonen i
Oslo dlik at resende kan hente informason om alternative avganger ved forsinkelser.  Nytt
heyttalersystem fases inn i Oslo, Drammen og Stavanger toglederomréder. Antall toginformaterer er
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okt. @kt samarbed mellom Jernbaneverket og NSB er igangsatt. Monitorer og heyttaleranlegg
oppgraderes over hele landet. Eldre blokktel efoner erstattes med ny teknologi.

Det er igangsatt et pilotprosiekt med bruk av internett pa NSB sine tog. Dette testes ut pA NSB
Regiontog type 70 pa strekningen Skien — Oslo — Lillehammer og NSB Regiontog type 7 nyoppusset,
pa Bergensbanen.
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3 Andreforhold
3.1  Organisasjonen i 2009

Jernbanedirektor

Internasjonal stab

Ass. jernbanedirektar/EtatsController Marked og kommunikasjon Norsk jernbanemuseum
Plan og utredning Organisasjon og personal Fellestjenester

Sikkerhet og kvalitet Norsk jermbaneskole
Jernbaneverket IKT
Utbyggingsdivisjonen Banedivisjonen Trafikkdivisjonen

Prosjekt- Prosjekter Regian pst Trafikkomrade mst
tjenester Region vest Trafikkomrade vest
Region nord Trafikkomride nord

Bane Energi

Jernbaneverket er direkte underlagt Samferdselsdepartementet. Departementet felger opp
virksomheten til Jernbaneverket gjennom faste etatsmegte og tertialrapporter fra Jernbaneverket.
Jer nbanedirekter en har ansvaret for & lede Jernbaneverket.

Stabene til jernbanedirektgren har ansvaret for & utvikle overordnede strategier og felge opp
virksomhetsutviklingen. Stabene til jernbanedirektaren har ogsd ansvar for fellestjenester som
regnskap, lanns- og personalfunksjoner, arkivtjenester og lokal husdrift for hele Jernbaneverket og
Norsk Jernbaneskole. Norsk Jernbanemuseum tar vare pa historisk dokumentasjon og formidling av
jernbanehistorien i Norge. Fellestjenester og Norsk Jernbanemuseum er lokalisert pa Hamar.

Banedivisjonen har ansvaret for & koordinere all virksomhet som er knyttet til drift, vedlikehold og
bygging av infrastruktur. Divisionen omfatter:
Staber
3 regionale enheter med kontor i Oslo, Bergen og Trondheim. Regionene stér i eeren sitt sted
nar det gjelder drift, vedlikehold og forvalting av det offentlige jernbanenettet

Utbyggingsdivisjonen tar vare pa byggherrerollen for utbygging av jernbanen, fra detaljplaniegging
til ferdigstilt anlegg. Divisjonen omfatter:

Staber

Prosjekttjenester

Prosjekt
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Trafikkdivisonen har ansvaret for den operative trafikkstyringen og informasjonstjenester mot de
reisende. Divisjonen omfatter:
- Staber
3 regionale trafikkomrader med kontor i Oslo, Bergen og Trondheim, som igjen har til
sammen 8 toglederomrader lokalisert i Oslo, Hamar, Trondheim, Drammen, Bergen,
Kristiansand, Stavanger og Narvik
Bane Energi, med ansvar for stramforsyningen

3.2 Personalforhold

3.2.1 Antall ansatte

Ved utgangen av 2009 hadde Jernbaneverket 3.140 faste ansatte mot 2.984 ved utgangen av
2008. Rundt halvparten av gkningen siden 2008 har vaat innen Utbyggingsdivisonen, og
representerer en planlagt gkning av kapasiteten innen prosjektering og prosgektledelse som
folge av gkte investeringsrammer.

3.2.2 Sykefraveer

Jernbaneverket hadde bade i 2008 og 2009 et lavt sykefravaa sammenlignet med landsgjennomsnittet.
Ved utgangen av 2009 var sykefravaget 5,8 % mot 5,6 % akkumulert pa samme tidspunkt i fjor.

3.2.3 Rekruttering

Jernbaneverkets totale bemanning ble i perioden 2001 til 2006 redusert med nag 550 arsverk, i tillegg
til at Baneservice fra 1.januar 2005 ble skilt ut som eget aksjeselskap. | perioden 2006 og fram til i
dag har vi gkt antall ansatte med om lag 70 arsverk. Siste & har denne gkningen spesielt vaat innen
Utbyggingsdivisjonen for & mete oppgavene knyttet til gkte investeringsrammer.

Generelt har Jernbaneverket de siste 2 arene styrket sitt arbeid med rekruttering i betydelig grad.
Innsatsen har i hovedsak vaat knyttet til gkt profilering og markedsfering rettet mot definerte
malgrupper, skoler og opplagingssteder. Fokus har vaat pa rekruttering av ingenigrer og laglinger.
Arbeidet har gitt gode resultater, og har sasmmen med endringene i arbeidsmarkedet generelt, bidratt til
at Jernbaneverket nd opplever et langt hayere antall sgkere pa ledige stillinger enn tidligere.

Teknisk kompetanse bade pa fagarbeiderniva og ingenigrniva er en kritisk ressurs bade i samfunnet
generelt og i Jernbaneverket. Jernbaneverket har i tillegg store utfordringer knyttet il
aldersammensetningen i organisasionen og tilstrekkelig bemanning for & mgte de nye satsninger som
ligger til grunni NTP. Lavt niva pa rekruttering over mange ar i Jernbaneverket gjer at situasjonen blir
spesielt kritisk ndr veksten ogsa planlegges med en rask opptrapping

Fal gende aktiviteter gjennomfaresi 2010 for & mete denne situasj onen:
@kt inntak av legrlinger innen detradisionelle Jernbanefagene signal, bane, energi og tele
@kte rekrutteringsaktiviteter innen ingenigrfagene pa hayskoler og universitet
@kt annonsering av ledige stillinger innen alle fagomrader og alle enheter
Fortsett trainee ordning i Jernbaneverket Utbygging
Styrking av Norsk Jernbaneskoles tilbud til sektoren ved utdanning av laalinger og
utdanning/etterutdanning av ingenigrer, spesielt innen signalfag
Styrking av det interne kompetansearbeidet for & bedre oversikten over og styrke tilbudet
innen kompetanse-, utdannings- og rekrutteringsbehov i sektoren og Jernbaneverket

3.3 Ruteplan 2012

Nér strekningen Lysaker-Sandvika star ferdig i 2011, dpnes det for mer kapasitet i Vestkorridoren.
Jernbaneverket arbeider derfor med en ny grunnrutemodell for ruteplanarbeidet med virkning fra
desember 2012. Arbeidet baserer seg bl.a. pa et konkret innspill fra NSB, som gnsker en omfattende
produksjonsgkning og har bestilt 50 nye togsett for & kunne avvikle denne.
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For arealisere den nye grunnrutemodellen kreves det flere starre eller mindre infrastrukturtiltak, blant
annet nytt vendeanlegg vest for Lysaker og ekt hensettingskapasitet for tog. Samtidig skal
fornyelsesarbeidet som skal gjennomferesi Oslo-omradet, integreresi en samlet plan.

Arbeidet krever bidrag fra flere enheter i Jernbaneverket. Det e defor etablert en egen
koordineringsgruppe. Som en del av arbeidet blir det ogsa utarbeidet en "plan B” som kan realiseres
hvis alleinfrastrukturtiltakene ikke kan gjennomfares i tide.

Det e ogsd etablert et samordningsforum med NSB, og de @vrige togselskapene holdes orientert
giennom en referansegruppe.

3.4  Stasjonsstrukturprosjektet

Hensikten med dette prosjektet er & gjennomfegre en vurdering av Jernbaneverkets stagonsstruktur i
forhold til samfunnets og brukernes behov. Det sees pa hvilke stasioner som vil vage baaekraftige pa
lengre sikt i forhold til utviklingen av lokalsamfunn, endringer i bosettingsmanster, nagingsutvikling
og reisemgnstere.  Dessuten ma det vurderes om de eksisterende stasioner tilfredsstiller
sikkerhetsforskriften. Progjektet ble startet opp i 2009 og fortsetter utover i 2010.

Et eksternt konsulentfirma har gjort en samfunnsgkonomisk analyse av stasjonsnettet i Norge i 2009.
Pa bakgrunn av dette er det etablert regionale arbeidsgrupper under ledelse av Jernbaneverket og med
representanter for togselskapene, fylkeskommunene og Statens vegvesen. Disse skal legge frem
fordag til stagjonsstruktur for den enkelte region.

3.5 Merkur/RailLock

Jernbaneverket har tidligere valgt skringsanlegget Merkur fra ABB for noen utvagte
jernbanestrekninger. Vi har besluttet & avvikle kontrakten for det signalkonseptet ABB na utarbeider,
fordi dette etter Jernbaneverkets oppfatning er s vesentlig endret fra det opprinnelige at det i
redliteten er snakk om et nytt konsept. Det vises til omtale av denne saken under
investeringsprosjekter.

3.6 ERTMS

ERTMS er et nytt standardisert signal- og togsikringssystem for de europeiske jernbaner, og skal i de
kommende drene erstatte navaaende nasjonalspesifikke systemer. P& denne méaten skal togtrafikken
pa sikt kunne bli mer konkurransedyktig i forhold til andre og mindre miljgvennlige transportformer.

Det e utviklet en signalstrategi og en implementeringsplan for ERTMS i Norge. Denne beskriver
utbygging av en erfaringsstrekning pa @stfoldbanens @stre Linje med planlagt ferdigstillelse i 2014,
samt plan for videre utrulling av ERTMS nasjonalt.

Det er et stort behov for & fornye det eksisterende signalsystemet pa det norske jernbanenettet.
Hoveddelen av eksisterende sikringsanlegg er bygget med reéeknikk fra 1960- og 1970-drene.
Anl eggsmassen kan karakteriseres av fglgende forhold:

Hgay gjennomsnittsalder

Aldrende tekniske Igsninger

Komponenter er vanskelig & fremskaffe og produksjonen av komponenter fases ut

ATC-systemet tilfredsstiller ikke Samtrafikkforskriften

Hey feilfrekvens, hvorav en stor feilandel oppstér i utvendige anlegg

Teknisk kompetanse e vanskelig tilgjengelig. Teknologien kan ikke lsges ved en

utdanningsinstitusjon utenfor Jernbaneverket.

Drift og vedlikehold er ikke egnet for konkurranseutsetting

Starre endringer i anleggene kan medfegre negative trafikale konsekvenser (sikkerhet og

tilgjengelighet)

@kende kostnader for drift og vedlikehold
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I tillegg til erkjennelsene over er det store utfordringer bade knyttet til manglende signalresurser og det
faktum at det faktisk ikke finnes tilstrekkelige signaltekniske lasninger for a dekke gjeldende behov
for utbygging i jernbanenettet.

Basert pa disse erkjennelsene har Jernbaneverket et mal om dinnfere ERTMS. Innfering skal skjei to
dimensjoner:

Etablere grunnlagsdokumenter for kommende revisjon av implementeringsplan for ERTMS.
Etablere teknisk og operasjonell I@sning som er dekkende for det nasjonale behov.

Jernbaneverket arbeider med levetidsanalyser som skal skape et solid grunnlag for & kunne vurdere
ulike scenario for ndr og hvor det er hensiktsmessig & giennomfere en reinvestering av signalanlegg.
L evetidsanalysen konkluderes med en rapport som etter plan skal vaae ferdig april 2010.

| kommende femarsperiode er det planlagt ferdigstillelse av falgende starre utbyggingsprosjekter:
Sarlandsbanen: Sandnes — Stavanger (2012)
Bergensbanen: Bergen — Flgen (2015)
Dovrebanen: Minnesund — Kleverud (2015)
Vestfoldbanen: Holm — Nykirke (2015)
Vestfoldbanen: Barkaker — Tansberg (2011)
Vestfoldbanen: Farriseidet — Porsgrunn (2016)

Siste to maneder har Jernbaneverket gjennomfart et prosiekt for a vurdere mulighet for & forsere
implementering av ERTMS i forhold til gjeldende implementeringsplan.  Utgangspunktet for
prosektet har vaat at Jernbaneverket gnsker a forsere utbygging av ERTMS pa ovenfor nevnte
strekninger dersom risiko for gjennomfering av prosjektene er akseptabel. Pa strekninger hvor man
ma avvente bygging av ERTMS, sakes mulighet for & bygge NSI63 som midlertidig signalanlegg.

Progjektets formal er &

Vurdererisikoene ved a forsere utbygging av ERTM S pa nevnte strekninger
Gi overordnede anbefalinger og fordag til risikoreduserende tiltak

Jernbaneverket har valgt @stfoldbanens @stre linje som erfaringsstrekning for ERTMS. Denne
strekningen skal gi bade Jernbaneverket og jernbaneforetakene farstehands kunnskap og laaing om
dette operasjonelle paradigmeskiftet innen det jernbane.

Jernbaneverket har den 24. august 2009 oversendt konseptvalgutredning for ERTMS il
Samferdsel sdepartementet. Utredningen fokuserer pa teknologivalg. Denne utredningen er forelgpig
ikke blitt KS1-behandlet.

3.7 Produktivitet

Jernbaneverket vil i dette kapittelet presentere status for produktngkkeltall, samt tilstandsutvikling.
Dette falges opp arlig av Jernbaneverket. | tillegg presenteres kostnadsutvikling innen administrative
og tekniske stettefunksjoner, samt antall ansatte og sykefraveg. Dette e forhold som blir omtalt i
tildelingsbrevet til Jernbaneverket.

3.7.1 Internproduksjon - drift og vedlikehold

| budsjettprosessen fastsetter baneomradene hvilke aktiviteter som skal gjegres hvor og omfanget av
disse. Driftsorganisasjonen planlegger hvordan oppgavene skal Igses, og nér de skal lgses. Alle
planlagte aktiviteter legges inn i en felles database, som danner grunnlag for Drift- og
vedlikehol dsavtalen mellom banesjef og driftsief, se arsrapport 2008. Basen danner ogsa grunnlag for
planlegging av hvordan de interne innsatsfaktorene skal benyttes.
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Figur 6 viser akkumulert produsert verdi og tilhgrende kostnad pa Banedivisjonsniva sammenlignet
med plan i 2009. Framdriften er 1,11, det vil si at produksonen endte 11 % over plan.
Produktivitetsfaktoren pa 1,02 viser at kostnadene for a produsere denne verdien er ca 2 % lavere enn
estimert pa budsjetteringstidspunktet.

Sammenlignet med 2008 hadde driftsavdelingene en samlet resultatforbedring i 2009 pa 24 MNOK.
Hoy aktivitet som falge av Tiltakspakken har medfert bedre utnyttedse av mannskapet i

driftsavdelingene.

Produksjon Banedivig on 2009

Drift- og vedlikeholdsavtalen 2009 - Banedivisjonen
Sammenhengen mellom Planlagt produsert, reelt produsert og reelle produksjonskostnader
=== Planlagt
== Reelt
1000 000 =dr= Kostnader
800 000
5 600000
=}
o
o
-
400 000
200 000
jan feb mar apr mai jun jul aug okt nov des
Forklaring:

Fremdrift Driftsenhet (PF1)

>= 1 er positivt, men masesi sammenheng med PF2
(Produsert verdi) / (Planlagt produsert verdi)

Produktivitet Driftsenhet (PF2)

>= 1 er positivt, men ma sesi sammenheng med PF1

(Produsert verdi) / (Bokfart kostnad)

3.7.2 Fornyelse av infrastruktur i % av JBVs totale budsjett

Fornyelse (produsert) i Banedivisjonen 2009 - tallene som vises er for Banedivisjonen.

Fornyelse 2009
(MNOK) Budsjett Regnskap Avvik
BRJ 567,5 502,5 65,0
BRV 323,1 398,6 -75,5
BRN 430,7 439,1 -8,4
BF (gule maskiner) 50,5 40,0 10,5
BT 15,0 16,4 -1,4
Sum Banedivisjonen 1 386,8 1396,5 -9,7
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3.7.3 Produktngkkeltall:

Produktngkkeltall maler enhetskostnader per hovedsporkm. for de enkelte anleggsdeler. Malet er en
gradvis reduksjon av enhetskostnadene til drift og vedlikehold. Mal for produktngkkeltall for
korrektivt og forebyggende vedlikehold er nadd for elkraft og telekommunikasjoner, men ikke for
linjen og signal/sikring.

Produktngkkeltallene for perioden 2005-2009 malt i faste 2005-priser med en prigustering basert pa
SSBs indeks for drift og vedlikehold av veganlegg er vist i figuren nedenfor. Denne indeksen har hatt
en redukson fra 2008 til 2009, mens den totalt i perioden 2005-2008 har @kt mer enn
konsumprisindeksen.

Produktngkkeltall pr fag
Priskorrigert til faste 2005-priser ihht SSBs kostnadsindeks for D+V av veger

'} Sentrale og regionale staber

', D+KV+R/ Eiendom

i B KV+FV Tele

200 B KV+FV Signal/sikring

O KV+FV Ekraft

150

kroner per hovedsp ormeter

mKV+FV Linjen

100

@ Banedrift (Banestaber, sngrydding, lys og
varme mv)

2005 2006 2007 208 2009 M&l 2009

Tallene er eksklusive avskrivninger. Tallene er korrigert i henhold til endringer i Statistisk sentralbyra
sin kostnadsindeks for drift og vedlikehold av veger fra 2. kvartal 2005 til 2. kvartal 2009.

Fordeling pa banestrekninger:

Tabell 17 Produktngkkeltall, kroner pr hovedspormeter fordelt p& banestrekning - eksklusive avskrivninger

Banestrekning Drift, korrektivt- og forebyggende vedlikehold Fornyelse

Pris niva 2005 2005 2006 2007 2008 2009 2005 2006 2007 2008 2009
Osloomradet (Oslo S-Lysaker / Grefsen / Alna / Ski) 1993 2442 2368 2232 3218 222 106 1678 1 956 3468
Drammenbanen (Lysaker-Drammen) 753 632 597 339 623 723 498 156 104 155
Hovedbanen (Alna-Eidsvoll) 847 812 905 580 1012 56 18 29 163 85
Gardermobanen (Hterstad-Edsvoll) 560 606 545 501 692 0 0 0 0 0
Kongsvingerbanen (Lillestrem-Charlottenberg) 146 263 270 254 325 425 181 336 307 326
Gjevikbanen (Grefsen-Gjavik) 245 263 299 276 380 34 95 35 69 100
@stfoldbanen 261 280 278 245 325 153 243 218 101 83
Vestfoldbanen (Drammen- Skien) 198 207 199 176 221 219 265 175 46 163
Serlandsbanen (Drammen-Stavanger) 229 226 215 183 241 95 73 86 172 302
Bergensbanen/Randsfjordbanen (Hokksund-Hgnefoss-Bergen) 260 247 231 209 263 90 98 94 49 420
Dovrebanen (Eidsvoll-Trondheim) 323 287 265 249 436 166 131 62 74 371
Rerosbanen (Hamar-Steren) 140 108 85 115 156 9 32 15 16 110
Nordlandsbanen (Trondheim-Bodg) 134 139 157 147 199 46 35 60 17 188
Ofotbanen 1 066 995 778 1019 691 960 984 1282 1106 1194
Andre baner 79 82 92 90 94 26 50 30 12 37
Uspesifisert og infrastukiurs staber 36 41 49 67 44 0 0 2 5 10!
Alle banestrekninger 289 296 298 301 359 103 107 117 111 267
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Vurdering av resultat:
Det framgdr at det er en betydelig gkning av enkelte produktngkkeltall i 2009 sammenlignet med
2008. Dette skyldesi hovedsak felgende forhold:

1. Budsjettet til forebyggende vedlikehold ble gkt med ca 312 mill kr som del av Regjeringens
tiltakspakke i forbindelse med finanskrisen. | forhold til regnskap for 2008 er kostnadene
nominelt gkt med ca 252 mill kr. Dette gir en gkning av nominelle enhetskostnader med ca
60000 kr per hovedsporkm. @kningen e saxlig knyttet til revison og utskifting av
komponenter innen linjen og signal/sikring, samt gkte vegetasionstiltak for & bedre sikten og
redusere risikoen for togforsinkelser pga nedfall av traa langs linjen.

2. Korrektivt vedlikehold er nominelt gkt med ca 7 mill kr, dler ca 2 %. @kningen er salig
knyttet til gkt beredskap og til dels mot utsatt feilretting, mens akutt feilretting er noe lavere
enni 2008. Dette gjelder alle fagomradene.

3. Banedrift er nominelt redusert med ca 12 mill kr eller ca 3 %. Pa den annen side er
sneryddingskostnader gkt med ca 39 mill kr i forhold til 2008, mest i @stlandsomradet.

4. Ufordelte maskinkostnhader og resultat for egne driftsenheter er redusert med ca 22 mill kr fra
2008.

5. Lagerbeholdninger er redusert med ca 15 mill kr i 2009 mot en gkning pa ca 7 mill kr i 2008.

6. Inntekter vedr utleie av telenett er redusert med ca 3 mill kr i forhold til 2008.

7. Kostnader til sentrale og regionale staber er gkt nominelt med med ca 51 mill kr. Av dette
skyldes ca 36 mill kr en regnskapsteknisk tilpasning til periodiseringsprinsippet med nye
avsetninger knyttet til utsatt ferieavvikling, opparbeidet fleksitid mv. Den resterende gkningen
pa ca 15 mill kr utgjer nominelt ca 7 %.

Pa bakgrunn av ovennevnte, mener Jernbaneverket at den tilsynelatende negative utvikling av
produktngkkeltall i 2009 kan forklares ved gkt aktivitetsniva.

Tabellen over kostnader per banestrekning omfatter ogsa fornyelse. Denne tabellen er delvis basert pa
kalkulatoriske fordelinger. Nar det gjelder drift, korrektivt og forebyggende vedlikehold, viser banene
i baneprioritet 1 (Drammenbanen, Hovedbanen, Gardermobanen og Oslo-omradet, samt Of otbanen) et
vesentlig hayere vedlikeholdsbehov enn de gvrige baner. Dette skyldes den haye trafikkbel astningen,
okt beredskap og feilretting pga kravene til oppetid, samt darligere sportilgang. Det er ogsa en
sammenheng mellom hay kvalitet og lave produktngkkeltall.

Fornyelsen viser reativt sterst variagon mellom banene. Dette skyldes at en del av de sterste
arbeidene foregdr konsentrert og flyttes mellom banene fra ar til &. Fornyelsen er kraftig gkt i 2009.
Dette henger sammen med Regjeringens tiltakspakke. | de siste arene har det vaat spesidlt stor innsats
i Oslo-omradet, hvor punktlighetsproblemene har veat starst.

Risiko:

Produktnakkeltallene vil pavirkes i negativ retning ved:
@kte krav til punktlighet og oppetid i anleggene (vanskelig & kvantifisere funksjonelle
sammenhenger)
| perioder med for lav fornyelsestakt i forhold til kapitalslitet vil det bli gkende feilfrekvens og
dermed starre behov for korrektivt vedlikehold (beredskap og feilretting) og forebyggende
vedlikehold (kontroller og levetidsforlengende tiltak)
@kte anleggsmengder (gkte anleggsmengder vil medfare gkte kostnader, men i den grad
gamle spor erstattes med nye, vil kostnader kunne reduseres)
kte materialpriser (tilnsamet proporsjonal gkning av faktorbidrag)
@kte personalkostnader (tilnegrmet proporsjonal gkning av faktorbidrag)

Tiltak:

Jernbaneverket arbeider kontinuerlig med & redusere feilrettingskostnader ved & fokusere pa malrettet
fornyelse og forebyggende vedlikehold ut fra prioritering av:

. Sikkerhet i anleggene
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. Hvilke strekninger som betyr mest for punktlighet og regularitet for jernbanens kunder
. Egne kostnadsreduksjoner

Det er Igpende fokus pa linjeorganisasjonens ansvar og myndighet, herunder ansvaret for god styring
og kontroll med prioritering, planlegging og gjennomfaring av tiltak i infrastrukturen.

Jernbaneverket deltar i samarbeid med andre jernbaneforvaltninger og andre kompetansesentra med
fokus pa kompetanseutveksling og kostnadsreduksioner. Det arbeides kontinuerlig med
kompetanseoppbygging for sentrale medarbeidere, bade ndr det gjelder prosjektarbeid og faglig
utvikling.
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4  Vedlikehold, fornyelse og investeringer

4.1  Vedlikehold/Fornyelse

Lysaker — Etterstad (" Progj ekt Oslo”)

Jernbaneinfrastrukturen i Oslo er den mest trafikkertei Norge, med i dag ca. 900 tog pr. dagn pa Oslo
S, og ca. 600 tog pr. dggn (sum begge retninger) giennom Oslotunnelen. Anleggene i Oslo-omradet
har blitt utvidet flere ganger de siste tidrene, men kapasitetsgrensen er igjen nadd. Det prioriteres gkt
ressursbruk til innerstrekningene i Oslo-omradet, spesielt mht gkt forebyggende vedlikehold og okt
fornyelse med sikte pa feilreduksjon og dermed reduserte forsinkelsestimer og derav bedret
punktlighet. Dette skal gjennomferes ved falgende:

1. Dke oppetid og bedre regularitet gjennom:
Forsert vedlikehold av eksisterende anlegg,
Fornyelse av infrastrukturkomponenter,
Bruk av tekniske lasninger (dagens eler ny standard) som er pdlitelige og mindre ved-
likehol dskrevende.
2. Opprettholde restkapasitet i avvikssituasjoner gjennom:
Etablerte rutiner for driftshandtering i avvikssituasjoner.

Underbygning:

Feringsveier i Oslotunnelen blir ferdigstilt i 1gpet av februar 2010. Det har ikke vaat like hay aktivitet
i produksion av fegringsveier som forventet. Tapt skift pA grunn av mistet sportilgang er en
medvirkende arsak. Mindre KL-ombygging er ikke utfert eller progektert og vil medfare forlenget
frist.

Overbygning:
Kortsiktig tiltak er sluttfert. Langsiktige tiltak som ballastrens Skayen — Lysaker, svillebytte Skayen
— Lysaker og fornyelse / utskifting av spor og sporveksler i trakta Oslo-tunnelen er utfert som

planlagt.

EL-kraft:
Kortsiktig tiltak vil delvis bli gjort i a og sluttfert til neste ar. Langsiktige tiltak er under
prosjektering / planlegging, kontrakter inngétt i oktober. Foresparsel sendes ut 1. mars 2010.

Sgnal:
Kortsiktige tiltak sluttfert. Pagaende prosjektering og detaljplanlegging i forbindelse med spor-
arbeider / sporveksler i trakta. Det er manglende tilgang pa ressurser innenfor signalfaget.

Tele

Kortsiktigetiltak er etablering av nye sporanvisere, dette er ikke pabegynt, men blir utfert i 2010. Det
pagar prosjektering og detaljplanlegging og det er igangsatt kabelbestilling. Prising av tilbud pagér
hos regional driftsenhet. Gjennomfaringen betinger kapasitet og at arbeidene far den ngdvendige
prioritet.

Akseltellere:

Kontrakt er inngatt i desember 2009. Det er planlagt en samlet utbygging av aksdtellere for store
deler av Osloomradet (opprinnelig delvis inkl. i Prosjekt Akseltellere). Interne ressurser og avklaring
vedrgrende grensesnitt er kritisk.

Budsjett 2009 tilsvarer 251,3 mill kroner. Det er planlagt brukt ca 2,7 mrd. totalt for hele prosjektet.
(Post 23 og Post 30). Det e regnskapsfart 188,6 mill kroner i 2009. Prosjektet har et mindreforbruk
pa 62,6 mill kroner i 2009. Dette skyldes for optimistiske planer og mindre produksjon enn planlagt
som fglge av manglende ressurser for planlegging og giennomfaring. Aktivitetene vil bli utfert i
2010.
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Risiko:

Sportilgang er avgjerende for gjennomfaring av prosjektet. Endringer i tilgangen kan medfare
forsinkelser. Materialeveranser av sporveksler m/bevegelige kryss er kritisk. For sen leveranse vil
kunneforsinke aktiviteter. Det er risiko knyttet til knapp kapasitet innefor signal og sikkerhetsmenn.

For ber edelser til ballastrensing (flere strekninger)

Formalet med prosjektet er a klargjere profilet for & kunne kjere ballastrenseverk. Jernbaneverket har
forberedt i henhold til plan med mengder som skal ballastrenses i 2010 .Totalt budsjett 2009 var 88,2
mill kroner og det er palgpt 88,6 mil kroner.

Ballastrensing

Formdlet med ballastrensing er a skifte gammel pukk med ny pukk for & oppna bedre komfort og
sikkerhet. Sporet blir mer stabilt og gir mindre risiko for vindskjevheter. Det er ballastrenset 83 km
som er i henhold til plan. Det gjenstar noe ngytralisering av spor som ma gjennomfaresi 2010. Totalt
budsjett i 2009 var 104,0 mill kroner, mens det er palgpt 98,2 mill kroner til dette formalet.

Ny sporplan Kongsberg stasjon

Formalet med prosjektet er & fa en mer effektiv togdrift ved at stasjonen blir fjernstyrt. Dette vil igjen
gi lavere driftskostnader. Prosjektet skal etablere en ny sporplan gjennom utskifting av sporveksler,
ombygging av KL-anlegg samt skifte innvendig sikringsanlegg. Det vil ogsa gjeres endringer av
utvendig signalanlegg.

Prosjektet ble startet i 2006, men ble ikke ordentlig igangsatt far 2009. Av tiltaksmidler er det hittil i
2009 utfert progjektering, anbudsutsendelse, tilbudsbefaring og kontraktsinngdelse. Planlagt sluttdato
e 1. juli 2010. Framdrift e noe etter planen. Dette skyldes bl.a kapasitetsproblemer hos
entreprengren. Det har palgpt 23,9 mill kroner mot et budsjett pa 33 mill kroner i 2009. Det er meldt
inn behov for mer midler til progektet for suttfaringen i 2010.

Fornyelse av driftsbanegard — Paradis

Formalet med prosjektet er & gke hensettingskapasiteten pa Jagrbanen for a sikre god driftsfleksibilitet
ved dpning av dobbeltsporet. Prosjektet bestar av tre byggetrinn. Som fglge av at det nd gar tog hvert
15. minutt har det vaat nedvendig & forsere fremdrift pa byggetrinn 2 med blant annet
serviceplattformer for togvedlikehold inkludert vann, trykkluft, strem. Totalt budgjett 2009 er 49 mill
kroner, mot et regnskapsfart kostnad tilsvarende 56 mill kroner.

Strakstiltak Dovr ebanen syd
Formdlet med prosiektet er & gke driftsstabiliteten pa Dovrebanen. Prosjektet innebagrer felgende
tiltak:

Forberende renseverk
Drenering

Skinnebytte

Massebytte

Kurvekorrigering

Isolerte skjater

Byttetil isolertejordinger
Oppgradere returforbindelse
Isolere bageline

Oppgradering av kabelfaringer
Forlenge O-felt

Rehab. av kabelforbindelser
Oppgradering i problemomrader
FO-Bruer

£00000000000000
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qa Helsveisetogspor
a Hovedplan FO
q Tiltak driftsforstyrrelser signal

Produksjonen er tilpasset behovene underveis og er integrert med det ordinage/gvrige vedlikehol det.
Det er regnskapsfart 24,6 mill kroner i 2009.

Sporfor nyelse Dombas-Hjerkinn

Progjektet innbefatter bytte av skinner pa 17,9 km og bytte av sviller pa 16,5 km. Det skal i tillegg
byttes ut ca 18.000 m3 med pukk. Det er valgt UIC 60-standard med tilherende sviller pa hele
strekningen med unntak av i Grgnnbogen tunnel der det ikke er mulig med heving av sporet pga
tunnelprofilet.  Videre skal stikkrenner utbedres i tillegg til grefting og drenering. Prosjektet er
samkjart med skogryddings- og kontaktledningsprosjektet pa samme strekning. Prosjektet startet i uke
24 med utkjgring av materiell. Arbeidet startet 18. august og ble dsluttfart i september. Planlagte
mengder ble gijennomfart i henhold til plan.

Totalt budsiett i 2009 var pa 76,0 mill kroner, hvorav 50 mill kroner er finansiert gjennom
Regjeringens tiltakspakke. Det er palept 88,6 mill kroner i 2009. Merforbruk skyldes blant annet
ngdvendige tilleggsarbeider og opprydding. Noe ngytralisering av spor gjenstar i 2010. Merforbruket
finansi eres gjennom omprioriteringer fra ordineg fornyelse pa Dovrebanen

Sporfor nyelse Ber gensbanen

Progjektet innebagrer fornyelse av skinner og sviller pa Bergensbanen. Totalt er det byttet 27 355
spormeter skinner og 20.174 sviller i 2009 pa Bergensbanen. Totalt budsjett i 2009 var 103,0 mill
kroner hvorav 60 mill kroner er ekstraordinaa fornyelse, og 30 mill kroner er gitt i tiltakspakken. Det
er regnskapsfert 136,8 mill kroner i 2009. Merforbruket skyldes hgyere enhetspriser fra ekstern
leverandar enn planlagt.

Bruvedlikehold Rer osbanen, Dovre-Trgnder banen og Nordlandsbanen

Progjektet innebaarer vedlikehold pa bruer. Det er planlagt i alt 24 sma og store tiltak. Av starre tiltak
kan nevnes at det er giennomfeart sandblasing og komplett reetablering av korrosjonsbeskyttelse pa 3
bruer. Dette er levetidsforlengende tiltak. Det var budsjettert med 53,9 mill kroner i 2009, mens det er
regnskapsfert 51,1 mill kroner.

Planlegging av bedre stramfor syning pa Gjgvikbanen

Prosjektet innebagrer & utarbeide et konseptvalg for banestremsforsyningen pa Gjgvikbanen. | tillegg
skal det utarbeides et forenklet hovedplansnotat for tiltaket. Innledende planfase er gjennomfert og det
er nd klart for oppstart av detaljprosjektering i 2010. Det er regnskapsfert 3,0 mill kroner mot et
budsjett pa 5,0 mill kroner i 2009.

Ekstratil grefting og skogrydding pa Gjevikbanen

Progiektet innebagrer vegetagonsrydding pa Gjevikbanen, bade pga fare for trefall mot
sporet/kontaktledningsanlegget og for a bedre sikten ved planoverganger. Den nordre delen av banen
ble pabegynt i 2008. Det totale skogryddingsprosjektet pa Gjevikbanen (Grefsen-Gjavik) pagar — med
en planlagt ferdigstillelse i 2010. Det er utfert rydding av 66 km. Det er regnskapsfert 5,6 mill kroner
mot et budgett pa 4,5 mill kroner i 2009. Merforbruket skyldes gkt sluttoppgjer grunnet skifte av
entreprener.

Gjerding langs Nordlandsbanen, for & redusere dyrepakjarser

Progjektet innebagrer gjennomfering av skogrydding og gjerding for & forebygge dyrepakjersier og
giennomfgres i samarbeid med kommunale viltforvaltninger og rendriftsnegingen. Tiltak
gjennomfares pa strekningen Steinkjer - Bodg.
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Prioriterte strekninger er;
Saltfjelet (Semska — Lgnnsdal) - gjerding
Holmvassdal (Majavtn — Trofors) - skogrydding
Mellom Lassemoen og Namskogan - skogrydding

Skogryddingstiltak gjennomferes ved at Jernbaneverket yter tilskudd til kommunene basert pa
prioriteringer fra de lokale viltforvaltningene. Det e kommunene som inngdr avtaler og falger opp
valgte entreprengrer. Tiltakene er gjennomfert i henhold til plan.

Gjerdingstiltakene er planlagt utfert av ekstern entreprengr. Befaring for plassering av gjerder ble
giennomfert i september. Tilbud fra aktuelle entreprengrer ble mottait i september. Betingelser for
godkjenning av prosjektet fra fylkesmannen var av en dlik karakter at progektet ikke kunne
giennomfares innenfor de gkonomiske rammer stilt til disposisjon. Jernbaneverket ansker & sende inn
klage pa fylkesmannens vedtak. Ny saksbehandling startes tidlig i 2010 med tanke pa & fa satt opp
gede far vinteren 2010/2011. Det arbeides med en reguleringsplan/konsekvensutredning for
Nordlandsbanen. Resultat av dette arbeidet vil avgjgre om prosjektet kan gjennomfares innenfor de
@konomiske rammene som gjenstar. Det var budsjettert med 5 mill kroner i 2009.

For ebyggende vedlikehold — alle banestr ekninger
Som felge av tiltakspakken har Banedivisionen gkt nivaet pa forebyggende vedlikehold
med 47 % i forhold til 2008.

Midlene er bl.a nyttet til falgende aktiviteter:

q Visitagon, inspeksjon og kontroll 207,4 MNOK
a Maevognskjering 19 MNOK
a Revigoner og utskifting av komponenter 282,7 MNOK
q Sporjustering 82,2 MNOK
a Skinnesliping og sporvekselsliping 28,7 MNOK
qa Skinnesmgring 4,0 MNOK
q Forsert skogrydding 28,0 MNOK
a Vegetasonskontroll (sprayting) 8,5 MNOK
q Utskifting av DSI-reeer uten polduk 6,7 MNOK
q Kulturminnevern 10,0 MNOK

Det er regnskapsfart 733,7 mill kroner til disse tiltakene, mot et budsjett pa 715,1 mill kroner.
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4.2

Status investeringsprosjekter

Kortfattet status for de sterste prog ektene
Nedenfor gis en overordnet skjematisk oversikt over prosektgkonomi, framdriften i sterre planlagte
investeringer. | tillegg angis en overordnet risikovurdering knyttet til framdrift og gkonomi ved en
fargekategorisering med fargekodene grann, gul og rad for henholdsvis lav, moderat og hay risiko.

Prog ekt Pr og ektgk onomi Status fremdrift Status gkonomi 2009 Risiko gkonomi og
fremdrift

Nyanlegg
Barkaker - Pa budsett 4-5 uker etter plan | Mindreforbruk i 2009.
Tansberg
Lysaker Innenfor | henhold til plan. Mindreforbruk i 2009. | Stevningskrav fra
stagon kostnadsrammen entreprengr.
Lysaker - Pa budsett I henhold til plan. Produksjonsverdi er i Stevningskrav fra
Sandvika henhold til plan. entreprengr.
Sandnes - P4 budsjett. Tatt i bruk Hoyere utbetalinger i Sikringsanlegg.
Stavanger 16.11.09. 20009.
Ganddal Sluttkostnad 82 mill | Anlegget bletatt i Noe mindreforbruk i Sikringsanlegg
Godsterminal hayere enn godkjent | bruk jan 2008, 2009.

kostnadsoverdag. uten sikringsanl.
Bergen . - Ny styringsrammeer | Stansesmidl. fom | Mindreforbruk i 2009
Flgen kr 421 mill Q2 2010.
Fjernst Grong | Est. duttkostnad er Ferdigstillelse Mindreforbruk i 2009
- Moggen kr 239 mill t.0.m Eutastrgm

april 2010
Fjernst Mo- Edt. duttkostnad er Suttferesi 2010. Mindreforbruk i 2009
Sgen - Bodg kr 631 mill ift. saldert budgett
Gevingésen Pa budsett 4 uker bak plan, Mindreforbruk i 2009 Signalentreprise
tunnel sluttdato iht. plan og FATC
Progekter under planlegging

Farriseidet - Est duttkostnad er Progiekt tar lengre | Mindreforbruk i 2009. Ferdigstillelse av
Porsgrunn kr 5.300 mill tid. detalj/reg.plan
Alnabrucont. | Foreligger ikkekost. | Forsinket. Mindreforbruk i 2009. Signal ressurser.
terminal Overdag p.t
Holm — Prognostisert dlutt- Paplan Mindreforbruk skyldes | Risiko tilknytet
Holmestrand - | kostnad er i henhold endringer av konseptet, | gjennomfering av
Nykirke til budgett. stagon i fjell KS2,
Odo- Ski Tunnelkosnept Ligger noe bak Noe mindreforbruk i

avgjar kostnadene. planlagt fremdrift. | 2009.
Eidsvall - Noe gkt Paplan Pa budsett Jernbanetekniske
Hamar sluttkostnad. ressurser
ERTMSog Est. kostnad 2-3mnd Mindreforbruk Signalressurser.
ERTMSEOS | ERTMSEOS42,3 forsinket..

mill kr.
Lysaker stagon
Zkonomi

| 2009 er det utbetalt 105,8 mill kroner, mot et budsiett pa 223,8 mill kroner. Avviket skyldes i

hovedsak forsinket fakturering av de jernbanetekniske entreprisene og lavere utbetaling pa
hovedentreprisen. Produsert verdi i 2009 er 101,9 mill kroner, mot et budsjett pa 139,9 mill kroner.
Avviket skyldes i hovedsak noe lavere produksjonskostnad for hovedentreprisene og lokale staytiltak
enn tidligere estimert.
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Akkumulert produksjonsverdi utgjer 1.097,4 mill kroner og det er utbetalt totalt 1.062,9 mill kroner pa
prosjektet.

Prognostisert sluttkostnad er 1.195 mill kroner, mot en styringsramme pa 1.143,7 mill 2009-kroner.
Progjektets kostnadsramme er 1.239 mill 2009-kroner. Jernbaneverket vil overskride styringsrammen,
men holde seg innenfor kostnadsrammen. Overskridelsen skyldes i hovedsak haykonjunktur i
entreprengrmarkedet pa kontraheringstidspunktet for de sterste kontraktene. | tillegg har det palept
okte prosjekterings- og byggekostnader som fglge av tiltak for & kompensere for avviket i
sikkerhetsforskriften i forhold til plattform i kurve og krav til universell tilgjengelighet.

Framdrift

Lysaker stasjon ble ferdigstilt og tatt i bruk som planlagt 3. august 2009. Stasionen ble offisielt pnet
av statsministeren og samferdselsministeren 1. september 2009. Statens jernbanetilsyn har gitt
midlertidig tillatelse for 2 ar. Ny sgknadsprosess til SIT foretas ved sammenkobling med ny strekning
Lysaker — Sandvikai 2011. Videre vil det paga etterarbeider i 2010.

Risiko og usikkerhet

Det er risiko knyttet til kostnadskonsekvensen av forseringskrav fra entreprengr vedrgrende
omleggingen sommeren 2007. Jernbaneverket har avvist forseringskrav/dagbotsituasion. JBV har
mottatt stevning fra entreprener datert 03.06.09 med et samlet krav pa 118 mill kroner. Det & ogsa
fremmet forseringskrav pa siste fase pa 59 mill kroner. Entreprengr har vardet stevning som
omhandler denne fasen. Det & ansket at begge stevningene behandles samtidig i retten.
Hovedforhandlingene er berammet til hgsten 2010 og anslétt tidsforbruk er 10 - 12 uker. Prosjektet har
bistand fra eksternt advokatfirma som sammen med interne ressurser ivaretar JBV's interesser i
rettsbehandlingen.

Lysaker - Sandvika

konomi

| 2009 er det utbetalt 853,8 mill kroner, mot et budsjett pa 814,4 mill kroner. Merforbruket skyldes at
produksjonen for november og desember 2008 ble utbetalt i 2009. Produsert verdi i 2009 er 872,0 mill
kroner, mot et budsjett pa 907,2 mill kroner. Avviket skyldes i hovedsak at levering av ballastmatter er
utsatt til 2010, samt at etterarbeidene i tunnelen ligger noe bak planen. Akkumulert produksjonsverdi
for progektet utgjar 2.286,2 mill kroner og det er utbetalt 2.164,6 mill kroner pa prosjektet totalt.
Prognostisert suttkostnad er 3.145,0 mill kroner, noe som er i henhold til ekstern kvalitetssikring og
pros ektets styringsramme. Progjektets kostnadsramme er 3.588 mill 2009-kroner.

Framdrift

Tunneldrivingen av hovedtunnelen er ferdig og hovedgjennomslaget i tunnelen skjedde 26. juni 2009.
Videre er alle entrepriser kontrahert. Sporet ble midlertidig lagt om ved Sandvika @st i mai 2009 for &
starte utsprenging for framtidig sportrase. Videre pagér det etterarbeider i tunnelen. som er noe
forsinket, men dette pavirker ikke planlagt oppstart av jernbanetekniske arbeider. Lysaker — Sandvika
er planlagt tatt i bruk i august 2011.

Risiko og usikkerhet

Det er stor usikkerhet knyttet til kostnadskonsekvensene av krav fra en entreprengr. Det er mottatt
stevning fra en entreprengr i forbindelse med tvist omkring tolkning av arbeidstiden i kontrakten.
Kravet er pa 45 mill kroner. Kostnaden for nytt r@mningskonsept, som fglge av endrede krav til
sikkerhet, utgijar om lag 90 mill kroner. Dette er langt hgyere enn hva som ble lagt til grunn for
styringsrammen fra den eksterne kvalitetssikringen KS2. Gjennomfert tunneldriving gav en
kostnadsbesparelse i forhold til budgjett, slik at merkostnader for nytt remningskonsept, antas & veare
handterbart innenfor styringsrammen.
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Alnabru Containerter minal - Kortsiktige tiltak

For kortsiktig & handtere noen av flaskehalsene pa terminalen pagar ombygging av adkomstomradet
0g utvidelse av semidepotplasser. Tiltakene har ferdigstillelsetidligi 2010.

Sandnes - Stavanger

konomi

| 2009 er det utbetalt 840,5 mill kroner, mot et budsiett pa 749,7 mill kroner. Avviket skyldes i
hovedsak manglende refusjoner fra kommunene i 2009. Produsert verdi i 2009 er 819,1 mill kroner,
mot et budsett pa 711,1 mill kroner. Avviket skyldes i hovedsak manglende refusjoner fra
kommunene (gir regnskapsmessig kostnadsreduksjon), samt gkt arbeidsomfang pa de jernbanetekniske
entreprisene enn forutsait. Akkumulert produksonsverdi for prosiektet er 2.027,4 mill kroner.
Prognostisert sluttkostnad er i henhold til styringsrammen pa 2.207,4 mill kroner i 2009 kroner.

Framdrift

Den 16. november ble trafikken igangsatt pa nytt dobbeltspor mellom Sandnes og Stavanger.
Progektet ble offisielt markert av Samferdselsministeren 14. desember 2009. Gjenstdende
etterarbeider utferesi lgpet av 1. halvar 2010.

Risiko og usikkerhet
Ved senere utskifting til annen type sikringsanlegg vil det palepe gkte kostnader og det blir behov for
en ny anleggsperiode. Progektets kostnader vil fortsatt holde seg innenfor den total e kostnadsrammen.

Ad. Merkur/ raillock (Jf. St. prp.nr. 72 av 15. 05.09)

Jernbaneverket har besluttet & avvikle kontrakten for det signalkonseptet ABB na utarbeider, fordi
dette etter Jernbaneverkets oppfatning er sa vesentlig endret fra det opprinnelige at det i realiteten er
snakk om et nytt konsept. Det vil derfor etter Jernbaneverkets oppfatning vaae i strid med
anskaffelsesregelverket & ga videre med kontrakten og ikke lyse ut ny konkurranse. Dette betyr at det
for dobbeltsporet Sandnes-Stavanger ma lyses ut ny konkurranse for e permanent anlegg.

Pa Ganddal godsterminal i Rogaland er signalanlegget Merkur installert, men enna ikke tillatt tatt i
bruk. P4 Nordlandsbanen er det ogsa gjort omfattende arbeider for dinstallere Merkur. For om mulig a
fa nytte av disse investeringene, vil Jernbaneverket seke a fa kontraktene med ABB om Ganddal og
Nordlandsbanen gjennomfert. Malet er at anleggene her kan bli godkjent tatt i bruk som
lokaltilpassede anlegg uten sa omfattende dokumentasjoner som kreves for typegodkjenning. Dette vil
i sAfall vaare den raskeste méten for a fa nye signalanlegg i drift pa disse stedene.

Jernbaneverket e nd i forhandlinger med ABB med ovennevnte utgangspunkt. De samlede
kontraktshelgpene med ABB e om lag 265 mnok. | tillegg kommer kostnader til det midlertidige
anlegget som er bygget pa strekningen Sandnes-Stavanger som kostet om lag 50 mill kroner.

Ganddal godster minal

konomi

| 2009 er det utbetalt 0,5 mill kroner, mot et budsjett pa 2,9 mill kroner. Produsert verdi i 2009 er -8,9
mill kroner, mot e budsjett pa -22,9 mill kroner (kostnadsrefusioner). Akkumulert produksjonsverdi
totalt for progektet hittil er 588,1 mill kroner. Prognostisert sluttkostnad er 550 mill kroner, mot en
tidligere godkjent styringsramme pa 468,6 mill kroner. Avviket har sammenheng med stadfestet dom
ifm. erstatninger for grunnavstaelse og ulempeerstatninger

Framdrift
Terminalen ble satt i drift uten signalanlegg i januar 2008.



Risiko og usikkerhet

De store usikkerhetsfaktorene er gkonomisk usikkerhet knyttet til signalkontrakten, samt framdrift
som falge av usikkerhet ved nar nytt signalanlegg godkjennes tatt i bruk. Jernbaneverkets ledelse
viderefgrer behandlingen av dette. Videre framdrift og felgekostnader er ikke avklart. Dagens
driftskonsept medfegrer ulemper for driftsoperataren TDAS. Jernbaneverket vil i lgpet av 1. tertial
2010 gjere tiltak som bedrer driftsforholdene. Dette gjelder blant annet & montere lokal € ektronisk
styring av sporvekslene.

Barkaker — Tansberg

konomi

| 2009 er det utbetalt 241,5 mill kroner, mot et budsjett pa 278,6 mill kroner. Produsert verdi i 2009 er
262,9 mill kroner, mot et budsjett pa 301,6 mill kroner. Avviket skyldesi hovedsak at tunneldrivingen
pa Jarslbergsentreprisen (Frodedsen tunnel) er noe forsinket. Akkumulert produksjonsverdi for
prosjektet er 359,9 mill kroner. Prognostisert sluttkostnad er 1.500,5 mill kroner, noe som er i samsvar
med godkjent styringsramme.

Framdrift

Tunneldriving er ca 4-5 uker forsinket. Det er gjort tiltak hos entreprengr i 3. tertial som har resultert i
at noe av forsinkelsen er tatt igjen. Forsinkelsen er ikke kritisk i forhold til etterfglgende
jernbanetekniske arbeider. Barkdkerentreprisen, dagsone, e godt i gang med grunn- og
betongarbeider. Det pagdende arbeidet med funksjonsspesifikasjon for signal pa Vestfoldbanen er
kritisk for framdriften i progjektet. Dobbeltsporet er forutsatt ferdigstilt og tatt i bruk i november 2011.

Risiko og usikkerhet

Den starste risikoen i prosjektet er knyttet til arbeidet med funksonsspesifikasion for signal for
Vestfoldbanen, noe som er kritisk for framdriften for signal entreprisen. Jernbaneverket vurder & bygge
midlertidig sikringsanlegg (NSI63) for a redusere risikoen for gjennomfering av prosjektet. @vrig
risiko er farst og fremst knyttet til geologiske forhold i tunnelen, samt til dels darlige grunnforhold pa
strekningen.

GSM-R

Zkonomi

| 2009 er det utbetalt 1,5 mill kroner mot et budsjett pa 66,7 mill kroner. Avviket skyldes hovedsakelig
at Jernbaneverket har stoppet alle utbetalinger til hovedleveranderen pa grunn av manglende realiserte
synergibesparelser og Civil Work dagbgter i prosjektet. Jernbaneverket har inndrevet en dagbot i form
av softvareleveranse pa 8,1 mill kroner fra hovedleverander. Midlene er viderefert til GPRS
prosektet. Det er saldert 66,7 mill. kroner til 2010. Dette utgjer duttfinansiering av prosjektet.

Framdrift

Hovedfokus for prosiektet er & fa avsluttet alle utestdende aktiviteter og fa overlevert dette til JBV
Nett. Av starre gienstaende saker er ny programvare for CAB radio (Ombordutrustning), feilretting pa
LCT (Spesial telefonapparat hos togekspediter / txp), samt overlevering av disse delsystemenetil JBV
Nett. CAB radioer og LCT ferdigstilles farst i 2010.

Risiko og usikkerhet
Det knytter seg fortsatt noe usikkerhet til total sluttkostnad for prosjektet. Prognosen for sluttkostnad
er 1.740 mill kroner. Avklaringer av sluttoppgjer mot hovedieverander vil ikke skjefer i [gpet 2010.

GPRS landsdekkende

GPRS blefarst etablert for strekningen Mosjgen — Bode. Det er ndi tillegg giennomfert et prosjekt for
elablering av GPRS for resterende deler av GSM-R-nettet. Progiektet var budgettert til 13,1 mill
kroner. | 2009 er det produsert for 12,8 mill kroner, som er i henhold til plan. GPRS for hele landet ble
idriftsatt i desember 2009 som planlagt. Prosjektet er avsluttet.
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Fjernstyring pa Nordlandsbanen

Grong — Mosjgen

konomi

| 2009 ble det utbetalt 6,0 mill kroner, mot et budsjett pa 26,3 mill kroner. Produsert verdi i 2009 er
7,8 mill kroner, mot et budsjett pa 12,8 mill kroner. Avviket skyldes prioriteringer av kritiske ressurser
til andre prosjekter i Jernbaneverket. Akkumulert produksjonsverdi for prosjektet er 233 mill kroner.
Prognostisert sluttkostnad ved ferdigstilling til Eiterstraum er pa 239 mill kroner ved planlagt
ferdigstillelse innen april 2010. Mogjgen stagion tas ut av progjektet og overfares til Mosjgen — Bodg
prosjektet.

Framdrift

Ny framdriftsplan tilsier ferdigstillelse, fram til og med Eiterstraum krysningsspor, innen april 2010
(grensestasjon for fjernstyringen far Mosjgen stagon). Dette inkluderer ettermontering av
kryssingsbarriere patre stasioner i drift pa strekningen.

Risiko og usikkerhet
Det er noe risiko knyttet til kostnader ved & avslutte Mosjgen stason midlertidig og overfaring til
Mosjgen — Bodg prosjektet. Tidsplanen for ferdigstillelsetil og med Eiterstraum er knapp.

Mosjgen — Bodg

konomi

| 2009 er det utbetalt 58,3 mill kroner mot et budsjett pa 80,2 mill kroner. Produsert verdi i 2009 er
52,5 mill kroner mot et budsjett pa 88,4 mill kroner. Akkumulert produksjonsverdi for prosjektet er
370,7 mill kroner. Samferdsel sdepartementet gjennomfartei perioden oktober 2007 til januar 2008 en
sagskilt kvalitetssikring, jf. St. prp. nr. 45 (2007-2008) av 14. mars 2008. Styringsrammen, som inntil
videre e lagt til grunn, er beregnet til 623 mill 2009-kroner. Usikkerheten knyttet til
kostnadsoverslaget i progektet har gkt vesentlig med bakgrunn i prosessen vedrgrende en eventuell
viderefgring av Merkur sikringsanlegg. Forholdet har vesentlig konsekvens for tidspunkt for
ferdigstillelse og sluttkostnad. En ytterligere kostnadsberegning vil bli utfert ndr det er tatt en
beslutning om videre framdrift for prosjektet basert pa valg av lasning for sikringsanleggene og ved
endring av prosjektets grensesnitt ved & inkludere strekningen Eiterstraum — Mosjgen og Mosjgen
stasion i dette prosjektet.

Redt avvik i forhold til utbetalinger og produksjonsverdi for 2009 er en konsekvens av forhol det rundt
Merkur sikringsanlegg, frigivelse av entreprengrer til hayere prioriterte prosjekter og tilhgrende
interne ressursprioriteringer.

Framdrift

Ny fremdriftsplan ma utarbeides nar forhold vedrgrende sikringsanlegg er avklart. | prosjektet
duttfares arbeider som ikke har avhengighet til Merkur sikringsanlegg i 2010. Deretter avsluttes
prosjektet midlertidig.

Risiko og usikkerhet
De starste usikkerhetene er knyttet til gkonomi og framdrift som felge av ngdvendig avklaring
vedrgrende sikringsanlegg og interne prioriteringer.

Gevingasen tunnel

Zkonomi

| 2009 er det utbetalt 166 mill kroner, mot et budsjett pd 265,6 mill kroner. Avviket pa 99,6 mill
kroner skyldes at budsjettforutsetninger som ble lagt til grunn hva angikk produksjon viste seg & veae
for hayt i forhold til reelle produksjonsmuligheter. | tillegg er det forsinket framdrift i tunneldrivingen
pga. partier med darlig fjellkvalitet. Produsert verdi i 2009 er 180,3 mill kroner, mot e budsjett pa
192,2 mill kroner. Akkumulert produksjonsverdi totalt for prosjektet er 206 mill kroner. Prognostisert
sluttkostnad er 644,4 mill kroner, som er i henhold til en godkjent styringsramme pa 644,4 mill kroner.
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Framdrift

Fremdrift i tunnelentreprisen ligger ca 4 uker bak detaljert framdriftsplan ved arsskiftet. Avviket
skyldes omfattende sikringsarbeid i forbindelse med svake soner i fjellet. Denne forsinkelsen antas
ikke & pavirke milepad for gjennomslaget i tunnelen. Entreprisen for dagsone Hommelvik og ny
overgangsbru pa Hell er i henhold til plan. Gjennomslag i tunnelen er planlagt 15.08.10.

Risiko og usikkerhet

Risiko i prosjektet er knyttet til omfang av signalentreprisen samt tilgang pa nedvendige ressurser.
Risiko knyttet til driving av tunnel anses som normal i forhold til nye identifiserte svake soner. Begge
forhold kan pavirke gkonomi og fremdrift.

Nordre avlastningsvei — Tiltak Brattera

konomi

| 2009 er det utbetalt 5,3 mill kroner, mot et budsjett pa 14,9 mill kroner. Produsert verdi i 2009 er 5,2
mill kroner, mot et budsjett pa 13,7 mill kroner. Avviket skyldes endret framdrift i utferelse av
skiftestillverket og sentralstillverket. Dette skyldes manglende godkjenning av arbeidsgrunnlag for
signalarbeidene. Akkumulert produksjonsverdi for prosjektet totalt er 79,5 mill kroner. Progektets
totale kostnadsestimat (sluttkostnad) har ekt som falge av forlenget byggetid (ca. 3 &) og gkte
prosjekteringskostnader for signalanlegg. Prognose for dluttkostnad er forelgpig 90 mill kroner og
holdes innenfor godkjent kostnadsoverslag for prosjektet som er 97,3 mill 2009- kroner.

Framdrift

Manglende tilgang pa signalressurser gjer at det fortsatt er stor usikkerhet knyttet til framdriften i
forhold til tidspunkt for ferdigstillelse av prosjektet. Skiftestillverket og sentralstillverket planlegges
utfert i lgpet av 2010. Hvorvidt sentralstillverket kommer til utfarelse i 2010 avhenger av ngdvendig
tilgang pa signalressurser. @vrige kontrakter, utenom signalarbeider, er avsluttet.

Risiko og usikkerhet

Usikkerhet er knyttet til de framdriftsmessige forhold i forbindelse med godkjenning av
arbeidsgrunnlag, utferelse og sluttkontroll av signalarbeidene. Prosjektet har lavest prioritet (prioritet
7) i prioriteringsliste for signalressurser.. Progiektet har derfor betydelig usikkerhet i forhold til
tidspunkt for ferdigstillelse

Bergen stasjon — Flgen

konomi

| 2009 er det utbetalt 30,5 mill kroner, mot et budsjett pa 126,7 mill kroner. Produsert verdi i 2009 er
33,4 mill kroner, mot e budsjett pa 28,9 mill kroner. Akkumulert produksionsverdi for prosjektet er
47,4 mill kroner. Mindreutbetalinger i 2009 er pa 93,3 mill kroner i forhold til bevilgningen pa 126,7
mill kroner. Avviket skyldesi hovedsak manglende ressurser til prosjektering av kravspesifikasjon for
nytt sikringsanlegg og dermed manglende inngaelse av kontrakt pa leveranse av sikringsanlegg i 2009.

K ostnadsoverslag og prognose for sluttkostnad er etter gjennomfart usikkerhetsanalyse i juli 2009 pa
421 mill 2009-kroner, mot et tidligere godkjent kostnadsoverslag pa 304 mill kroner. @kningen
skyldes gkt arbeidsomfang i forhold til detaljplanen og at markedssituasonen har endret seg. Nytt
kostnadsoverslag pa 421 mill kroner ble internt godkjent i Jernbaneverket hasten 2009 og orientering
0g begrunnelse om endringen er meddelt Samferdsel sdept.

Framdrift

Jernbaneverket har inngétt kontrakt med radgivende ingenigrfirma for progektering av byggeplan,
med unntak av sikringsanlegg og spor. Arbeidet med byggeplan pagér. Manglende prioritering av
signalressurser medfarer forsinkelse i utarbeidelse av tilbudsgrunnlag for nytt signalanlegg. Det er
ogsa knyttet stor usikkerhet til den videre anskaffelsesprosessen for nytt signal- og sikringsanlegg.
Konsekvensen av dette er at progektets ferdigstillelse na forelgpig er korrigert fra hgst 2011 til hest
2013. Som fglge av ressursprioritering vil viderefaringen av prosjektet stanses midlertidig etter 1.
kvartal 2010 og framdrift videre er foreslatt sett i sammenheng med Ulriken tunnel.
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Risiko og usikkerhet

Anskaffelse av nytt sikringsanlegg til Bergen stagion er den kritiske aktiviteten i prosjektet. Det er
ogsa usikkerhet i revidert prognose for totalkostnad. Usikkerheten er starst i forhold til anskaffelsen av
sikringsanlegg.

Planlegging, prosektering og grunnerverv

Det er i 2009 budsjettert med 362,2 mill kroner til planlegging, prosjektering og grunnerverv av nye
store progjekter. Dette gjelder:

Oslo - Ski med 48,3 mill kroner

Eidsvoll - Hamar (parsdll Minnesund — Kleverud) med 58,9 mill kroner

Holm - Holmestrand - Nykirke med 59,4 mill kroner

Farriseidet - Porsgrunn med 36,9 mill kroner

Alnabru Containerterminal med 68,8 mill kroner

Sandbukta - Moss med 4,9 mill kroner

ERTMS erfaringsstrekning @stfol doanens @stre linje og ERTMS EOS henholdsvis 11 mill kroner
0g 26,9mill kroner.

Grunnerverv "fond” for strategiske kjgp investeringsprosjekter 30 mill kroner.

Vendeslgyfer R 2012 — Havik vendeanlegg med 17 mill kroner (inngdr i programomradet
Kapasitet i 2009)

20000000

0 0

konomi

| 2009 er det utbetalt 219,6 mill kroner, mot et budsjett pa 362,2 mill kroner. Dette er 142,7 mill
kroner lavere enn budsjettert. Produsert verdi i 2009 er 239 mill kroner, mot et budsjett pa 352,9 mill
kroner. Dette tilsvarer et produksjonsavvik pa 113,9 mill kroner. De fleste prosiektene under
planlegging, med unntak av Eidsvoll — Hamar, har hatt vesentlig lavere framdrift og utbetalinger enn
budsjettert. Hovedarsaken er forsinkelser i planavklaringer har krevd vesentlig mer tid enn forutsatt
ved budsjettetableringen. | tillegg har tilgangen pa kritiske ressurser som signalingenigrer og
jernbanetekniske ressurser vaat knapp.

Planleggingsarbeidet pA Holm-Holmestrand — Nykirke og Farriseidet — Porsgrunn har hatt vesentlig
mindreutbetalinger i 2009 pa grunn av konseptendringer / endrede forutsetninger for utarbeidelse av
detaljplaner og reguleringer. Dette har medfert at byggeplanarbeidet ikke har blitt som forutsatt ved
budsjettering. Konseptendringen er knyttet til utredning av dobbeltsporet trase for hastighet pa 250
kmvt. K ontraheringsprosessen av radgivere for utarbeidelse av detalj/reguleringsplan og byggeplan har
for Farriseidet — Porsgrunn tatt vesentlig lenger tid. Oslo — Ski ligger pr. utgangen av aret noe bak
planen. Planleggingsarbeidet for Sandbukta — Moss har pr. desember mindreutbetalinger pa 3,1 mill
kroner.

Alnabru Containerterminal har mindreutbetalinger i 2009 pa om lag 10,5 mill kroner. Dette skyldes
awvik i framdriften i utredningsarbeidet og at hovedplanleggingsarbeidet ikke har gétt som forutsatt
som faglge av manglende jernbanetekniske ressurser.

Framdrift

Oslo — Ski

| samarbeid med de tre berarte kommunene, Oslo, Oppegard og Ski pagdr nd utarbeidelse av
planprogram for prosjektet. Jernbaneverket sender planprogrammet ut pa hering. Videre skal grunnlag
for valg av tunnelkonsept i ett eler to lgp legges frem for vedtak vinteren 2010. Forslag til
kommunedelplaner for strekningen Oslo - Ski planlegges lagt ut hgsten 2010. Fordag til
reguleringsplaner pa denne strekningen planlegges lagt ut hgsten 2011, med forventet vedtak 1. halvar
i 2012. Byggestart pa strekningen Oslo — Ski er planlagt i 2013.
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Pa Ski stasjon pagar utarbeidelse av anbudsgrunnlag for giennomfering av forberedende arbeider.
Arbeidene planlegges gjennomfert i 2010. Byggestart pa hovedarbeidene planlegges i 2011 og
ferdigstillelse av sporomrade for hensetting av togsett skjer i 2012 (R2012). Ferdigstillelse av gvrige
arbeider pa Ski st. var opprinnelig planlagt i 2015, men p.g.a. utsatt planlegging av signaltekniske
arbeider kan ferdigstillelse bli utsatt til 2017.

Eidsvoll-Hamar, parsell Minnesund-Kleverud

Progektet har fatt ny plan etter traséfastsettelse 24. februar og godkjenning av reguleringsplan
forutsettes innen utgangen av 2010. Byggeplanarbeid for Minnesund — Kleverud, som er
fellesstrekningen med Statens vegvesen, igangsettes varen 2010. Anleggsstart for hovedarbeider
planlegges vinter 2012 under forutsetning av at forberedende arbeider gjennomfares i perioden 2010 —
2012, herunder bygging av Dorr bru, etablering av 7 planskilte krysninger av dagens Dovrebane og
jernbanetekniske omlegginger. Jernbanetraséen pa strekningen Minnesund — Kleverud planlegges
ferdigstilt i 2015. For & muliggjere mottak av overskuddsmasse (stein) fra Statens vegvesens anlegg
mellom Dal og Minnesund er det utarbeidet reguleringsplan i henhold til vedtatt kommunedelplan for
strekningen Eidsvoll — Dokknes. Denne ligger til sluttbehandling i Eidsvoll kommune. Her skal det
fylles ut for etablering av fremtidig dobbeltspor samt etablering av et vendespor. Vendesporet skal
vageoperativt i 2012 (R2012).

Holm — Holmestrand — Nykirke

Detaljplan og reguleringsplan er ferdig utarbeidet og reguleringsplaner for ny trase er godkjent i de
bergrte kommuner. Jernbaneverket har i perioden besluttet at strekningen skal forberedes for
hayhastighet (250 km/t) og at ny stasonslgsning blir inne i fjellet ved Holmestrand. Detalj- og
reguleringsplan er utarbeidet for ny trase. Reguleringsplan for ny hovedtrase med stasion i fjellet er
godkjent. Progektet er klargjort for ekstern kvalitetssikring KS 2 (oppstart i januar 2010) og
byggestart er mulig i 2010 sa snart KS 2 er gjennomfeart og vedtak om byggestart er fattet.

Farriseidet — Porsgrunn

Detaljplan og reguleringsplan for opprinnelig konsept er godkjent. Jernbaneverket har besluttet /
anbefalt at progjektet skal utvides til dobbeltspor pa hele strekning, samt at traseen skal forberedes for
hegyhastighet (250 knvt). Kontrakter med rédgivere for detalj-, regulerings- og byggeplan ble inngétt i
desember 2009. Konsekvens for videre planprosess for videre regulering pagar. Forventet byggestart
eri 2011.

Alnabru containerter minal

| NTP og i handlingsprogram er det avsatt et forelgpig belgp til ny containerterminal pa Alnabru.
Planleggingen av prosjektet sd langt indikerer at avsatt belgp er for lavt i forhold til det et ferste
byggetrinn vil koste. Endelig lesning er ikke avklart. Det e dermed for tidlig & angi et
kostnadsoverslag. Beregninger sa langt viser at prosiektet vil ha en positiv samfunnsgkonomisk
nytteverdi. Jernbaneverket har foretatt en driftssimulering av konseptet for a sikre at tiltakene gir
ognsket effekt. Denne viser at planlagt terminalutforming vil gi en kapasitet som er i henhold til
Jernbaneverkets godsstrategi. Utredning for komplett utbygging, jf. Godsstrategien, behandles i
Jernbaneverket 1. kv. 2010. Prosjektet er forsinket blant annet pa grunn av intern ressursmangel pa
jernbanetekniske fag (signal/ spor). Byggestart for byggetrinn 1 er bl.a. avhengig av godkjente
arealplaner i Oslo kommune. Forelgpig er byggestart stipulert til 2013.

Sandbukta-M oss

Forundersgkelsene til detaljplanarbeidet er gjennomfart og hovedplanen for prosjektet er godkjent.
Rapport fra forundersgkelsen forventes i februar 2010. Viderefaring av detaljplanarbeidet planlegges
startet i 2010.

ERTMS erfaringsstrekning og ERTMS-EOS (ombor dutr ustning)

Hovedplanen for ERTMS erfaringsstrekning @stfoldbanens astre linje er ferdig utredet og ble
behandlet i januar 2010. | tillegg er omfang av stagionstiltak avklart. Det pagéar forberedende arbeider
med detaljplan, blant annet er prosjektet tilnaamet fullt bemannet og radgivere er kontrahert. Arbeidet
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med kravspesifikasionen e 2-3 maneder forsinket pa grunn av utilstrekkelig bemanning pa
signalsiden. Signeringen av "tillegg 3" til avtalen med Bombardier om levering av test STM EOS
(ombordutrustning), ferer til utsatt avslutning av prosjektet til desember 2012. Dette medfarer at test
av EOS kan ferdigstilles med unntak av test av ekstern STM fra Ansaldo. | tillegg til & vente pa
avklaringer vedr. STM progjektet, er godkjenningen av System Requirement Spesifications for EOS
forsinket.

Havik vendeanlegg (R 2012)

Forberedende grunnundersgkelser ble gjennomfart sommeren 2009. Forelgpig hovedplan er utarbeidet
og Hovedplan ble ferdigbehandlet primo 2010. Videre avklaringer i forhold til forutsetninger i
hovedplan og videre detaljplanarbeid er nadvendig. Forventet oppstart av reguleringsplanarbeidet er
mars 2010. Det er risiko knyttet til framdrift og kostnad spesielt innen anskaffelse og godkjenning av
signalanlegg, endelig godkjennelse av reguleringsplan og sportilgang for & giennomfere sedve
anleggsarbeidet.

Programomr &de — K apasitetsgkende tiltak
Av tiltak i 2009 framheves ferdigstillelsen av Berg krysningsspor og oppstart av anleggsarbeidene for
Halden driftsbanegérd og krysningssporene pa Jensrud og Straumsnes.

Det pagar planlegging av nye krysningsspor pa Vaasjg og Kvam pa Dovrebanen, Nodeland, Ualand
og Vigrestad pa Serlandsbanen, Ygre/Vieren pa Bergensbanen, Frogner pa Hovedbanen, et
krysningsspor (Sukkertoppen) mellom Dunderland og Lensdal pd Nordlandsbanen, samt et
krysningsspor mellom Sarpsborg og Ingedal pa @stfoldbanen. Detaljplan/byggeplaniegging for
Ualand, Nodeland og Valasj@ krysningsspor pagar.

konomi

| 2009 er det utbetalt 242,1 mill kroner, mot & budsjett pa 322 mill kroner. Produsert verdi i 2009 er
245 mill kroner, mot et budsjett pa 266 mill kroner. Avviket i utbetalinger skyldes i hovedsak
forskjeavet produksjon pa krysningssporprosjektene Ualand, Nodeland og Valasig, Heimdal spor 3 og
CTC Bergenshanen. Videre har flere krysningssporprosjekter ikke kommet i gang som planlagt. Dette
skyldes i hovedsak manglende hovedplangodkjenning. Dette gjelder bl.a. Frogner, Lillestrem spor 13,
Ygre/Vieren, Sarpsborg-Ingedal og Vigrestad. Det har vaat en hgyere produksjon enn budsjettert pa
Halden driftsbanegard, pga. forsering av anleggsstart, pa Jensrud krysningsspor, Stremforsyning
Ofotbanen og Profilutvidelse Ofotbanen. P& Berg krysningsspor er det totalt produsert for en lavere
kostnad (blitt billigere) enn budsjettert tilsvarende 8 mill kroner.

Jernbaneverket har lagt frem egen sak vedrgrende ekningen av kostnadsoverslaget pa Halden
driftsbanegard overfor SD. Nytt styringsramme er 165,3 mill kroner.

Framdrift

Prosjektet Berg krysningsspor ble satt i drift i juni 2009. Progiektet Heimdal stason (spor 3) er
forsinket pad grunn av manglende avklaringer med Trondheim kommune vedrgrende riving og
kostnadsfordelingen for etablering av ny overgangsbru. Videre er prosjektets hovedplan endret. Pa
Jensrud krysningsspor er byggeplanen og forberedende arbeider med kabdomlegging ferdigstilt og
grunnarbeidene er startet opp. Progektet er noe forsinket pga. manglende signalressurser og
ferdigstillelsesdato er usikker pga. avklaringer knyttet til leveranse av nytt sikringsanlegg. Det er
foresldtt bruk av NSI 63 sikringsanlegg for nye krysningsspor inntil videre. Videre er det startet
byggearbeidene pa Halden Driftsbanegard. Prosjektet Drammen stagion sportilpasning for Flytog har
utsatt gjennomfaringen av tunge signaltekniske arbeider til sommeren 2010. Det er gjennomfert tiltak
for & etablere en midlertidig l@sning for & sikre fremfering av flytog til Drammen fra 30.08.2009.
Arbeidene med Straumsnes krysningsspor gar eter planen (finansiert med lan fra LKAB).
Progjektering av krysningssporene pa Ualand, Nodeland og Valasj@ pagdr med sikte pa en anleggsstart
i februar 2010 (Ualand), april 2010 (Vaasi@) og juni 2010 (Nodeland). Det er forsinkelser i forhold til
tidligere planer. Prosjektet Stremforsyning Ofotbanen er forsinket pga store rustangrep pa
eksisterende master som skal benyttes for ny mateledning. Ngdvendigetiltak er avklart.
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Programomr &de - Stagoner og knutepunkter, inkludert kundeinfor masjon

Av tiltak i 2009 framheves ferdigstillelse av Nydalen holdeplass, Andalsnes stasion fase 1, samt
oppstart av planleggingen pa Trondheim stasjon, Levanger stasjon, Voss stasion, Fauske stagion (trinn
2) og Holmlia stason. Arbeidet med plattformforlengelser i henhold til Sikkerhetsforskriften har
pagatt i hele 2009 og 19 plattformer er forlenget og oppgradert. Arbeidet med plattformforlengelser
fortsetter i 2010 og innen 2019 skal i alt 143 plattformer vage forlenget i henhold til
Sikkerhetsforskriften. | tillegg er det utfert strakstiltak pa stasioner for bedring av tilgjengelighet,
merking, skilting mv. Arbeidene med utskifting av hegyttalere pa 70 stasioner (prosjektet
Kundeinformasjon) ble ogsa igangsatt.

konomi

| 2009 er det utbetalt 170,9 mill kroner, mot et budsjett pa 217,3 mill kroner. Produsert verdi i 2009 er
191,3 mill kroner, mot et budsjett pa 171,5 mill kroner. Avviket skyldes i hovedsak at produksjonen pa
plattformforlengelser kom senere i gang enn budsjettert slik at deler av utbetalingene farst kommer i
2010. Videre er det forskjgvet produksjon pa prosjektet Kundeinformasjon.

Framdrift

Pa Nydalen holdeplass var det byggestart i begynnelsen av august og holdeplassen ble dpnet for
trafikk 18.12.09. Prosjektet er gijennomfart i samarbeid med Statens vegvesen. For Holmlia stasjon er
byggeplan utarbeidet. Videre fremdrift er avhengig av Oslo kommunes progiekt med utvidelse av
eksisterende bru over stasonen. P4 Andalsnes stagon ble plattform til spor 2 ferdigstilt til
turistsesongen i begynnelsen av juni 2009. Fase 2, plattform til spor 1 er under prosjektering og blir
gtablert innen turistsesongen starter i 2010. For Trondheim stasion pagar det forberedelse for
igangsetting av progjektering mens prosjektering er igangsatt for Voss stagjon.

Arbeidet med plattformforlengelser pagér i alle regioner. Alle de 18 plattformene som skulle
ferdigstilles i 2009 er plattformene i Regionene nord og vest (totalt 10 plattformer) ferdigstilt og tatt i
bruk som forutsatt. For plattformene i Region gst (8 plattformer) har det vaat en del utfordringer ved
gjennomfaringen. For Harestua stasjon pa Gjgvikbanen og Hanaborg holdeplass pa Hovedbanen er det
giennomfert midlertidige tiltak pa plattformene dik at disse tilfredsstiller Sikkerhetsforskriften. Det
arbeides videre med planer for permanente tiltak for disse. For noen av de gvrige plattformene i
Region @st gjenstar det noen arbeider, men alle plattformene er tatt i bruk etter godkjenning av Statens
jernbanetilsyn. For avrig er arbeidet med planer for de plattformforlengelser som skal gjennomfares i
2010 igangsatt.

Kundeinformasgion " hgyttal er prosjektet”

| 2009 er det lagt vekt pa utskifting av hgyttalersystemer som har utrop via blokktelefonanlegg, som
felge av at disse anleggene fases ut da GSM-R er tatt i bruk som togradio. De aktudle stasjoner (70
stk.) skal kobles inn mot det nye sentrale hayttalersystemet. Prosjektet er forsinket pa grunn av
problemer knyttet til transmisjon og forventes ferdigstilt sommeren 2010. | 2010 legges det opp til en
omfattende oppgradering av kundeinformasionsanlegg pa de sterste og viktigste stasonene og
holdeplassenei gstlandsomradet. Planlegging av dette arbeidet er igangsatt.

konomi

| 2009 er det utbetalt 7,5 mill kroner, mot et budsjett pa 18,2 mill kroner. Produsert verdi i 2009 er 8,6
mill kroner, mot et budgjett pa 18,3 mill kroner. Avvikene skyldes en noe senere oppstart av arbeidene
enn planlagt samt en forskyvning i produksjon pa grunn av problemer med transmisjon pa enkelte
banestrekninger.

Framdrift og Risiko

Utskifting av hegyttaleranlegg pa Ofotbanen ble ferdigstilt i 2009. Arbeidene pa de gvrige
banestrekningene (Bergensbanen, Sarlandsbanen og Nordlandsbanen) er forsinket pad grunn av
utfordringer med fibertransmigon (forutsatt bruk av eksisterende fiberkabel). Sluttdato er derfor
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beheftet med vesentlig usikkerhet, men det er forventet & kunne ferdigstillelse prosjektet sommeren
2010.

Programomr &de - Sikker het

Programomradet Sikkerhet omfatter tiltak innenfor omradene rassikring, sikring og sanering av
planoverganger, teknisk sikkerhet, tunnelsikkerhet, deteksjonssystemer og sikkerhetstiltak pa
stasjoner.

Av starre tiltak i 2009 framheves sikring og sanering av planoverganger pa de fleste banestrekninger,
rassikring pa flere banestrekninger, sikring av tunneler samt tiltak knyttet til innfering av ny
togramfgringsforskrift.

@konomi
| 2009 er det utbetalt 109,4 mill kroner, mot et kontantbudsjett pa 184,2 mill kroner.

Framdrift - Teknisk trafikksikkerhet
Som felge av ny togframferingsforskrift er det i 2009 gjennomfert en rekke tiltak for 4 tilfredsstille
forskriften. Tiltakene var ikke budsgjettert, og framstar derfor som et merforbruk.

Framdrift — Rassikring

Det er igangsatt eller viderefart 16 starre og mindre tiltak innenfor rassikring og rasvarsling i 2009.
Dette gjelder blant annet strekninger pa Bergensbanen, V ossebanen, Dovrebanen, Nordlandsbanen og
Ofotbanen. Hovedarsaken til manglende produksion innen rassikring skyldes manglende
detalj/byggeplan, spesielt i region vest. Herunder er sikringslgsning for Flamsbanen Nipa stanset. Det
innebagrer e mindreforbruk pa 9,9 mill kr. Sikkerheten ivaretas inntil videre med rasvarslingsgjerde.
Prosjektet rassikring Grong har dessuten blitt 8,0 mill rimeligere enn opprinnelig kostnadsoverslag.
Igangsatte tiltak viderefgresi 2010.

Framdrift - planoverganger

| 2009 e det lagt ned 62 planoverganger og giennomfart 243 sterre eler mindre tiltak som for
eksempd tiltak pa grinder, vegsikringsanlegg, varsellamper og sikt. Planovergangstiltak er forsert i
forhold til budsjett i og med at rassikringstiltakene er blitt forsinket.

Sa skiltetilskudd til kollektivtransport.

Jernbaneverket fikk i 2006 gremerkede midler til tilgjengelighetstiltak. Nedenfor gis en kort
oppsummering av arbeidet som er viderefert i 2009. Tilrettelegging for blinde og svaksynte pa
stasioner (alle stasioner pa Jagbanen, og Kristiansand st.). Det er i 2009 ikke utplassert saarskilte
mobile ramper for rullestolbrukere. Dette skyldes forsinkelser i utviklingen og godkjenningen av ny
prototype for rampene samt inngaelse av ny rammeavtale for leveranse av rampene. Togselskapene,
Handicapforbundet, Funksjonshemmedes Fellesorganisason og Norges Blindeforbund har deltatt
aktivt i denne prosessen. Det har blant annet vaart problemer med bredde pa enkelte av de plattformene
som rampene er planlagt utplassert pa og tilpasninger ift. de forskjellige typer materiell. Utplassering
av mobile ramper vil bli utfert i 2010.

JBV —BaneT ele skilletekniske installasjoner (post 33)

Som grunnlag for at Jernbaneverket kan akseptere at statens eierandel i BaneTele AS i sin helhet
overferes til Bredbandsalliansen, jf. St.prp. nr. 35 (2008-2009), har Regjeringen besluttet at
Jernbaneverket tar ansvaret for & opprette et fysisk skille mellom Jernbaneverkets og BaneT e AS sitt
tekniske utstyr i de lokaliteter hvor Jernbaneverket og BaneTee AS deler tekniske rom. | den
sammenheng skal Jernbaneverket sgrge for et fysisk skille etableres for ca. 135 telerom lokalisert pa
banestrekninger i alle de tre regionene. Fysisk skille skal vaae etablert i lgpet av 2011 innenfor en
kostnadsramme pa 60 millioner kroner.

42



konomi

| 2009 er det utbetalt 3,6 mill kroner mot et budsjett pa 15 mill kroner. Produsert verdi i 2009 er 4,6
mill kroner, mot et budsjett pa 15 mill kroner. Prognose for sluttkostnad er pr. desember estimert til 67
mill kroner.

Framdrift

Forsinkelsen i prosjektet har bakgrunn i at oppstart av byggearbeidene er forsinket (prosessen
for & fa aksept av alle bergrte parter/grensesnitt, samt anskaffel sesprosessen tar lengre tid enn
forutsatt). Anskaffelser er nd iverksatt og det er iverksatt tiltak slik at prosjektet vil ta igjen
etterdepet for & nd planlagt ferdigstillelse. Progektet er planlagt ferdigstilt innen utgangen av
2011.

4.3  Tiltakspakken for gkt sysselsetting

4.3.1 Post 23 vedlikehold

Banedivisjonen ble ved supplerende tildelingsbrev for Statsbudsjettet 2009 tildelt 806 mill. kr. i ekstra
budsjettmidler gjennom regjeringens " Tiltakspakke for gkt sysselsetting”. Av dette var 768 mill. kr.
under post 23 og 38 mill. kr. under post 30. Dette er arbeider som har blitt gjennomfert i tillegg til
alerede planlagte tiltak innenfor drift og vedlikehold. Tabdlen nedenfor viser tildelte midler fra
Tiltakspakken fordelt pa hovedaktiviteter:

Aktivitet (tall i MNOK) Budsijett | Regnskap | Avvik

Drift - lgerlinger 30 30 0
Forebyggende vedlikehold 155 141 14
Fomyelse 583 578 5
Investering 38 31 7
Sum budsjettakning Tiltakspakken 806 779 27

Totalt er det rundt 150 prosjekter i Banedivisjonen som har fétt finansiering gjennom tiltakspakken.
Budsjettgkningen har medfert stor positiv motivasjon og engasjement i hele organisasjonen. Tiltakene
er giennomfert pa kort tid, uten at egen organisagon har gkt nevneverdig. Midlene har blitt nyttet slik
at store og sma entreprengrer har blitt engasjert geografisk spredt i de enkelte regionene. Det har veat
stor bredde i tiltakene og med f& unntak er tiltakspakkene for 2009 gjennomfart i sin helhet. Noe
arbeid ma ferdigstillesi 2010.

Midlene har blitt brukt til sart tiltrengt vedlikehold, fornyelse og investering. Noen av de viktigste
prosjektene knyttet til tiltakspakken i 2009 har veat:

Skinne-/svillebytte for & gke sikkerhet, oppetid, redusere feil og bedre sporkvalitet.
Ballastrensing for & bedre sporkvalitet og oppetid.

Vannsikring for & gke sikkerhet og oppetid. Pavirker ogsa driftskostnader da det reduserer
kostnader til ishogging.

Utbedring av signalanlegg for & bedre oppetid og redusere antall feil.

Utbedring og oppgradering av stasjoner, holdeplasser, plattformer og fjerning av tagging for
bedre publikumsopplevelse, gkt sikkerhet og universdl utforming.

V egetasj onstiltak/skogrydding for & ake sikkerhet langs linjen.

Bruvedlikehol dstiltak.

@kt innsatsen rundt planoverganger og rassikring (i tillegg til investeringsmidlene fra

sikker hetspakken).

Sporvekselvedlikehold og sporjustering.

Ny sporplan Kongsberg stasjon.

Informasj onsanlegg.

Gjerding for gkt sikkerhet.
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Noen prosgekter er ikke ferdigstilt som blant annet som fglge av mangel pga eksterne ressurser, sent
levert materiell og snglis tidligere enn antatt. Det er bedt om saldering pa enkelte prosjekter som
forventes ferdigstilt i 2010.

K L-prosjektet pa dobbeltsporet pa Sgrlandsbanen ble ikke giennomfert i sin helhet pga
kapasitet hos eksterne entreprengrer og sen oppstart pga anbudsprosess. Det er utfert en del
arbeider. Kontrakt paresterende ble inngétt sent 2009, og starter i februar 2010

Stikkbytte av skinner pa enkelte prosjekter er ikke gjennomfert pga at personell méatte rydde
sng og is tidligere enn planlagt

Enkelte progekter innen signal er ikke sluttfert i 2009 pga ressursmangel. Fra 2010 er det
tilgang pa eksterne aktarer

Sysselsettingseffekt

Samlet sysselsettingseffekt er beregnet til 580 arsverk, med utgangspunkt i budsjett 2009. Inntak av
legrlinger ble i 2009 finansiert gjennom tiltakspakken, 30 mill. kr., med en arsverkseffekt pa 63. Flere
tilbydere har levert fastprisavtaler, som gjer det vanskelig & fa eksakte timetall pa de jobbene som er
utfart. For de resterende aktivitetene har man derfor valgt & estimere® sysselsettingseffekten, beregnet
autgjere ca. 517 arsverk.

4.3.2 Tilleggsbevilgning under post 30 Investeringer

Nedenstdende rapportering viser regnskapstall og sysselsettingseffekt basert pa tilgjengelige
opplyshinger om den eksterne bemanningen i prosjektene. Total effekt av sysselsettingspakken i 2009
ble om lag 191 arsverk. Reduksjonen i forhold til prognosen ved budsjettetableringen pa 220 arsverk
skyldes i hovedsak at prosjekter under planlegging ikke har oppnadd planlagt framdrift i 2009.

For avrig har tiltakene ogsa gitt effekt i leverandermarkedet for underleveranderer tilknyttet de enkelte
tiltakene som det ikke lar seg gjare a rapportere effekten av. Jernbaneverkets egne ansatte er ikke med
i angitt arsverkseffekt. Som falge av vesentlig hgyere budsjett i investeringsportefaljen, inkludert
tiltaksmidlene, er det i & en netto rekruttering pa 79 personer i 2009.

Den tabellariske oversikten nedenfor viser en oppsummering av investeringsprosjektene med
tilleggsbevilgning pr 31.12.2009.

Akk
Regnskap, Faktisk
Akk Produsert syssel-
Utbetalt pr || verdi pr. settings- | * Prognose
Sum tildelt| desember | desember. |effekt totalt| effekt Endring
Tildelt Tiltaks- prosjekt- | mnd.Totalt | Totalt av 2009 av arsverk i.f.t
Budsjett pakke budsjett | av samlet samlet pakken | tiltakspakke | Prognose
Prosjekt nr. Prosjekt / Tiltak 2009 2009 2009 budsjett budsjett (arsverk) |2009 pr sept.| sept 09

923200| Barkaker-Tensberg (parsell 7.1) 160 120 280| 242| 263 95 95| 0|
960166 Gevingdsen tunnel 150 120 270| 166| 180) 25 25| [

Sum nyanlegg 310 240 550 408 443] 120 120 off
952009 Farri seidet - Porsgrunn 10 30 40| 12 114 2| 10 -8|
960156 Holm-Hol mestrand-Nykirke 30 30 60 23 23] 0| 5| -5)
960169 Eidsvoll-Hamar 30 30 60| 59 63 28 24 4
960217|ERTMS ( signal og sikringsanlegg , ombordutrustning EOS) 0| 10] 10 5| 6| 0,5 0,5 0|
960222 Grunnerverv "fond" strategiske kjap inv.porosjekter 0 30 30 10 10} 0| 0| 0|

Sum planlegging 70 130 200 108 112 31 40 Ol
960175| Kryssingsspor planlegging, prosj ektering 1 4 5| 1 0,5 2| -1,5]
960218| Frogner kryssingsspor 0| 2| 2| 0| 0| 0| 0|
960219| Vigrestad kryssingsspor 0| 4 4 0| 0| 0| 0,5 -0,5]
960220| Sarpsborg - Ingedal kryssingsspor 0| 4 4 0| 0| 0| 0,0 0|
960221 Kl gfta st. kapasitetsakende til tak 0 2) 2 0 0 0 0,0| 0
Sum kapasitetsgkende tiltak 1 16] 17| 2 1 1] 3 -2|
960170(RJ Plattformforlengel se, sikkerhetsforskrift 12] 30 42| 44 52] 21 10 11
960171fRV Pattformforlengelse, sikkerhetsforskrift 19 10 29 27, 29 7] 7| 0|
960190[RN Plattformforlengel se, sikkerhetsforskrift 9 10 19 19 21 7] 7| 0|
960216| Fauske stasjon, kulvert 0| 9 9| 6| 7] 5| 6| -1

Sum Stasjoner og knutepunkter 40 59 99 97| 108] 40 30 1041

Total sum Prosjekter med tiltaksmidler Utbygging

! Arsverk = Samlet budsjett dividert p& 1,5 mill. kr.



* Effekten er dels angitt som fage av innmeldt faktisk ekstern bemanning/sysselsatte i de igangsatte
prosiektene og ved en verdsetting av antall arsverk i kr. ved vurdering av at et entreprengrarsverk
utgjer verdiskapning for omlag 1,5 mill kr. og radgiverarsverk tilsvarende 1,0 - 1,2 mill kr.

1.

Beskrivelse av status pr.

rosjekt ved utgangen av desember mnd. 2009

Tiltak

Status pr desember 2009

Barkaker - Tansberg
Tiltaksmidler 120 mill kr

Anleggsarbeidene pa de to ferste entreprisene pagar og er
forsert, kontrakt for entreprise 3 (Barkdker entreprisen) ble
forsert frem og kontrakt ble inngétt 1. september 2009, som
planlagt. Framdrift er i henhold til planlagt ift inngatte kon-
trakter, men framdriften pa farste tunnelentreprisen ligger ca 4
uker etter plan. Sysselsettingseffekt ble som gitt i prognose ved
tidligere rapport. Planlagt produksjon i november og desember
elter ordinag bevilgning ville ikke vaat startet uten tiltaks-
midlene. Total effekt i arsverk utgjer om lag 95 arsverk som
falge av forsert framdrift og som falge av ekstratildelingen.

Gevingasen tunnel
Tiltaksmidler 120 mill kr

Anleggsarbeidene gar i hovedsak som planlagt ift. inngatte
kontrakter. Det er imidlertid noe forsinkelse pa tunneldrivingen
pga. starre sikringsarbeider enn antatt, men dette vurderes a
kunne hentes inn dlik at planlagt milepad for gjennomslag i
tunnelen (15.08.10) kan nds. Som rapportert tidligere ble ikke
hele bevilgningen benyttet i 2009, ubrukte midler salderes til
2010. |1 2009 er ca 30 mill av bevilgningen til sysselsetting
benyttet. Syssdlsettingseffekt i 2009 som falge av tiltakspakken
utgjer om lag 25 arsverk tilsvarende tidligere prognose (i tillegg
til ordinaa bevilgning).

Farrisei det—Porsgrunn
Tiltaksmidler 30 mill kr

Planlegging og grunnerverv, og fremdrift i det videre planlagte
byggeplanarbeidet ligger etter plan som falge av hgyhastighets-
utredningen/dobbeltsporutredningen for strekningen. Oppstart
av byggeplanarbeidet er derfor forsinket. Inngaelse av kon-
traktene med rédgivere for utarbeidelse av regulerings, detalj-
0g byggeplan ble ultimo desember 2009. Tiltaksmidlene ble i
liten grad brukt og sysselsettingseffekten ble begrenset til om
lag 2 &rsverk i forhold til tiltaksmidlene.

Holm - Holmestrand -
Nykirke
Tiltaksmidler 30 mill kr

Reguleringsplaner for gjeldene alternativ er vedtatt (stagon i
fjell). Planlegging pagér for klargjering av byggestart i 2010.
Som falge av vesentlig endringer i planavklaringer (hastighet
250 knmvt og stasion i fjell) er framdrift redusert og tildelte
midler er ikke benyttet. Anbudsdokumenter for den farste entre-
prisen er sendt ut og prosjektet er klart for anleggstart sa snart
KS 2 er gijennomfart og videre formell godkjenning for oppstart
foreligger. Tiltaksmidler har ikke blitt benyttet og har sdledes
gitt liten effekt pa sysselsettingen i 2009 (kun egen organisasjon
for & vaare klar til oppstart av anlegget, dette er ikke inkludert i
beregnet effekt).

Eidsvoll — Hamar
Tiltaksmidler 30 mill kr

Planlegging og grunnerverv pagdr. Den totale sysselsettings-
effekten ble pa ca 28 arsverk ift. tiltaksmidlene. Det er iverksatt
sagskilt godkjenningsbehandling i Eidsvoll kommune for
arbeidene pa strekningen Eidsvoll — Dokknes og for Dorr bru.
Godkjenning forventes dlik at tiltakene kan gjennomferes som
planlagt. Parallelt er det levert betongelementer for ny under-
gang ved Eidsvoll. Disse ble lagt inn i september 2009. Syssd-
settingseffekt har hovedsakelig veat knyttet til planlegg-
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Tiltak

Status pr desember 2009

ing/progjektering av arbeidene hos radgivende ingenigrer, pro-
duksion av betongelementer, gjennomfegring av grunnunder-
sokelser samt anleggsarbeider knyttet til innlegging av kulvert.
Tiltaksmidlene er brukt i 2009

ERTMS - EOS
Tiltaksmidler 10 mill kr

Utvikling av ombordutrustning i 1ok. (EOS): Fremdrift er p.t
bak plan som falge av tilleggsavtale om utvikling. Syssel sett-
ingsmessig har dette gitt begrenset effekt, kun om lag 0,5
arsverk. Tildelte midler ble delvis benyttet. Midlene overferes
til 2010.

Grunnerverv "fond”
30 mill kr (Strategiske kjgp
for forestaende anlegg)

Behov vurderes fortlgpende. Pr. august var det foretatt erverv
av en eiendom ved Hell pa Nordlandsbanen. Videre ble det lagt
til grunn erverv av inntil 5 elendommer i traseen for nytt
dobbeltspor mellom Eidsvoll — Hamar — stipulert til 12,3 mill
kroner. Det ble enighet med 2 eiendomsbesittere og
belastningen ble kun 5,75 mill. kroner. Totalt for dret ble det av
estimatet pa 17,3 mill kroner av de avsatte midlene brukt 9,8
mill.kr. Det e ikke beregnet direkte sysselsettingseffekt av
disse erverv. Restmidlene overfaresi sin helhet til 2010. Det er
lagt opp til at "fondet” skal rullere fra & til & hvor midler
tilbakefares fra investeringsprosjekter som har disponert midler
fra "fondet” i tidligfase ndr oppstartbevilgning gis. Dette som
grunnlag for nye aktuelle prosekter med behov for strategiske
erverv uten tilstrekkelige midler i tidlig fase.

Krysningsspor  Planlegging
Tiltaksmidler 4 mill kr

Omfang av planlegging er gjennomfert for & dekke opp behov i
forhold til videre budsjetter og handlingsprogram. Ett av pro-
gektene som var tenkt gjennomfert har falt fra (Kvam krysn-
ingsspor), da revidert kapasitetsanalyse viser at dette ikke er et
prioritert tiltak nd. Dette har betydd lavere budsjettforbruk.
Fremdrift for avrig arbeid er slik som planlagt. Forbruk 1,3 mill
kr, noe som tilsvarer ca 0,5 &sverk. Resterende midler over-
fares til 2010 for dluttfering av pagaende arbeid og for & ha
midler til & starte opp nye planer i 2010.

Frogner — kryssingsspor
Tiltaksmidler 2 mill kr

Prosjektet er i tidlig planfase. Godkjent hovedplan var forventet
i november 2009. Hovedplanarbeidet er noe forsinket. Prosjekt-
eringsarbeidet har derfor ikke kunnet starte opp i 2009 og
forbruk av midlene er satt til 0, dvs. ingen sysselsettingseffekt i
2009.

Vigrestad kryssingsspor
Tiltaksmidler 4 mill kr

Prosjektet er i tidlig planfase. Godkjent hovedplan var forventet
i |gpet av hasten 2009. Hovedplanarbeidet er noe forsinket. Pro-
gekteringsarbeidet har derfor ikke kunnet starte opp i 2009 og
forbruk av midlene e redusert til O, dvs. ingen syssel-
settingseffekt i 20009.

Sarpsborg -

krysningsspor
Tiltaksmidler 4 mill kr

Ingedal

Prosiektet er i tidlig planfase. Hovedplanen e godkjent, men
det er knyttet usikkerhet til videre gjennomfering av prosjektet.
Prosjektet er ikke prioritert for giennomfering i 2010. Forbruk
av midlene er satt til 0, dvs. ingen sysselsettingseffekt i 2009.

Klgfta— stagion
Tiltaksmidler 2 mill kr

Progiektet er i tidlig planfase. Det er knyttet usikkerhet til
videre gjennomfaring av prosjektet. Prosjektet er ikke prioritert
for gjennomfering i 2010. Forbruk av midlene er satt til O, dvs.
ingen sysselsettingseffekt i 20009.
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Tiltak

Status pr desember 2009

Plattformforlengelser region
Dst.
Tiltaksmidler 30 mill kr

Produksjon pa de enkelte stagoner har pagétt for fullt i 2.
halvar 2009. Akkumulert produksjonsverdi for 2009 er pa om
lag 52 mill kr, mens utbetalingene er pa om lag 44 mill kr som
er 2 mill kr over budsjett. Hele bevilgningen av tiltaksmidler er
benyttet og syssd settingseffekten for 2009 er 21 arsverk som er
11 arsverk mer enn tidligere prognose.

Plattformforlengelser region
Vest
Tiltaksmidler 10 mill kr

Produksion pa de enkelte stasoner har pagatt for fullt i 2.
halvar 2009. Akkumulert produksjonsverdi for 2009 er pa om
lag 29 mill kr, mens utbetalingene er pa om lag 27 mill kr som
er 2 mill kr under budsjett. Hele bevilgningen av tiltaksmidler
er benyttet og sysselsettingseffekt for 2009 er 7 arsverk som
tidligere angitt i prognose.

Plattformforlengelser region
Nord
Tiltaksmidler10 mill kr

Produksion pa de enkelte stasoner har pagatt for fullt i 2.
halvar 2009. Akkumulert produksjonsverdi for 2009 e pa om
lag 21 mill kr, mens utbetalingene er pa om lag 19 mill kr som
tildelt budsjett. Hele bevilgningen av tiltaksmidler er benyttet
og sysselsettingseffekt for 2009 er 7 arsverk som tidligere angitt
i prognose.

Fauske st. kulvert
Tiltaksmidler 9 mill kr

Kulvert ble etablert under sporenei juni mnd. og alle arbeidene
er ferdigstilt. Akkumulert produksjonsverdi for 2009 er pa om
lag 7 mill kr, mens utbetalingene er pa om lag 6 mill kr som er
3 mill under tildelt budsjett. Dette skyldes at progjektet er blitt
billigere enn tidligere antatt. Syssd settingseffekt for 2009 er 5
arsverk som er 1 &rsverk mindre enn tidligere angitt i prognose.
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| _ Oppstartsbevilgning _ _
Korrigert for
faktisk
prisstigning og
St.prp.nr 1 St.prp.nr 1 St.prp.nr 1 St.prp.nr 1 forbruk pr ProplsS
Stryrings- (2005-2006) (2006-2007) (2007-2008) (2008-2009) 2008 (2009 2010)

Prosj ekt Nyanlegg Note St.prp.nr 1 ramme Endring (06-kr) Endring (07-kr) Endring (08-kr) Endring (09-kr) Endring (09-kr) Endring 10-kr)

Lysaker stasion 1| 2003 - 2004 672,1] 251,9 924,0 160,0| 1084,0 22,0 1106,0 27,6 11336 10,0 1143,6 0,4] 1144,0
GSM-R 2| 2003 - 2004 1530,0 139,0 1669,0 123,0] 1792,0 17,9 1809,9 - - - 1832,3 - -
Fernstyring Grong Masjgen CTC/ATC 3| 2004 - 2005 133,0] 22,0 155,0] 5,0 160,0] 60,0 220,0 29,8 249,8 0,3 250,1 - -
Ganddal godsterminal 4| 2004 - 2005 376,0 -39,0 337,0 114,0] 451,0 8,0 459,0 74 4664 22 468,6 - -
Fernstyring Masjgen - Bodg CTC/ATC 5| 2004 - 2005 358,0 -45,0 313,0 73,0 386,0 210,8 59,8 232 620,0 3,0 623,0 3,0 626,0
Sandnes-Stavanger 6| 2005 - 2006 1344,0 0,0] 1344,0 50,0 1394,0 257,0 1651,0 564,0 22150 -77,6) 21374 77,6] 2215,0
Alnabru godsterminal 7| 2005 - 2006 194,0] 0,0] 194,0] 25,0 219,0 - 605,0 - - - - - -
Nordre avlastingsveg tiltak Brattera 8| 2005 - 2006 76,0 - 76,0 3,5 79,5 - - - 96,3 1,0 97,3] - -
Lysaker - Sandvika 9| 2006 - 2007 2705,0] - - - 2705,0 195,0] 2900,0] 127,0] 3027,0 118,2] 3145,2 27,8 3173,0
Bergen -Flgen 10| 2006 - 2007 112,0] - - - 112,0] 158,0] 270,0 24,0 294,0 9.8 303,8 4,2 308,0
SKi st. byggetrinn 1 11| 2006 - 2007 300,0 - - - 300,0 -45,0 255,0 - - - - - -
Gevingdsen tunnel 12| 2008-2009 635,0 - - - - - - - 635,0 94 644,4] 9,6 654,0
Barkaker - Tensberg 13| 2008-2009 1489,3 - - - - - - - 14893 11,2 1500,5 30,5] 1531,0

Noter: Pristigning var generelt beregnet med( prognose) 5

Alletall er oppgitt i styringsranme 50/50

% fra 2007 til 2008 kr og 4,1% fra 2008 - 2009 kr st. prp. for 2009, korrigering for faktisk prisstigning fra 2007 til 2008 kr utgjer 8,2 %, stipulert pristigning til 2009 kr er 4,1 % og til 2010 stipulert 2,7%

1) Kostnadsoverslaget er justert i forhold til ekstern kvalitetssikring. Jf. sak forelagt Samferdse sdepartementet 26. april 2006 og iht. prisindekser 8,2% til 2008 kr og 4,1% til 2009 kr. Prognose er 51,4 mill kr over styringsramme = 1195 mill kr 2009

2) Styringsrammen er justert i ft. nye indekser, 33 mill for inkludering av nye strekninger, 88,8 mill p& grunn av forlenget byggetid - samt 29.3 mil kroner for endret dekningskrav.

prognosen pa g uttkostnad er 37 mill kroner lavere enn styringsrammen. GSM - R inngdr ikkei 2009 bevilgning - kun saldering. Prognose sluttkost er redusert fra 1771 mill kr 2008 kr til 1740 mill kroner
30 mill kroner er overfart til GSM- R kompletteringstiltak for tilgrensende systemer, og 9 mill kroner er over fart til Radiobaserte signalapplikagoner..
3) Kostnadsoverslag er endret fra 219 mill kr. til nytt godkjent kostnadsoverslag pa 249 mill kr 2008 kr og omregnet til 2009 kr250,1 mill kr. Prognose for gkte kostnader da M osj@en utsettesift. Merkur sikringsanlegg, .Str ekningen Eiter straum - M osj gen og M o gen st. blir overfert til fjernst. M osj gen - Bodg.

Prognosen t.o,m Eiterstraum er 239 mill kroner

4) Godkjent kostnadsoverdag er 468,6 mill kroner justert til 2009 kr, Prognose er 550 mill kr. (2008 kr) p.

.g.astadfestet skjgnn vedr . grunnerverv. Risiko ift. sluttkost sikringsanlegg

5) Saarkilt KS 2 gjennomfert og rapport foreld 16. januar 08 . St.prp 48 ( 2007-2008) fremlagt for Stortinget 18.marsmed ny styringsramme 611 mill kroner - 2008 kroner omregnet til 2009 kr = 623mill kroner, Prognose er forelgpig 631 mil kr (2009kr) prognose har stor usikkerhet.
Kostnad avhengig av beslutning rundt valg av lgsning for sikringsanlegg ( Merkur) Installasjon av sikringsanlegg er stanset. Endret gresnesnitt med overfering av strekn Eiterstraum - M osjgen inkl M osjgen st. ma inntas nr budsjett skal revideres.
6) Sagrskilt KS 2 gjennomfert og rapport foreld 16. januar 08. St.prp 48 ( 2007-2008) fremlagt for Stortinget 18.marsmed ny styringsramme( altl) 2167 mill kroner - 2008 kroner, omregnet til 2009 kr = 2137,4 mill kroner
Kostnadsramme 2215 mill kr 2009 kr. Ny Styringsramme og Kostnadsramme er inkludert andel Fornyelse.
7) Alnabru godster minal: Overd ag tidigere fremlagt med styringsramme (P 50 ) p& 605 mill kroner og en kostnadsramme (P85) p& 685 mil kroner ( 2007 kroner): K onsept og innhold,omfang vurder estotalt p& nytt, Forventer vesentlig hayere kostnad .
K ostnadsoverslag vil bli revidert pé nytt , for el gpig kostnadsover slag viser vesentlig kostnadfsekning i for hold kostnadsoversiag i NTP 2010-2019 pa 1130 mill kr! Vesentlig omfangsendring.
8) Prognose kostnad for NAV tiltak Brattgraer 97 mill kr. noe usikkerhet i ft. duttidspunkt for signalarbeider
9) Lysaker - Sandvika;Endelig resultat av ekstern kvalitetsskring av progektet forel&i desember 2006. Styringsrammen (PS0) for prosjektet er 2.730 mill 2006-kroner og kostnadsrammen (P85) ble satt til 3 100 mill 2006-kr.
Korrigert ogregulerti hht prisindekser 2008 kr og til 2009 kr gir prisstigning gkt styringsrammetil 3145,2 mill kr. 2009 kr

10) Bergen - Flgen :Prosjektet er endret til rent investeringsprogiekt med styringsramme pé hovedplanniva 271 mill 2007 kroner. Kostnadsoverslaget er regulert i hht korrigerte prisindekser, omfang er gket og styringsramer eri 09hevet til 421 mill kroner!

11) Revidert kognadsoverd ag med redusert omfang av byggetrinn 1 ble i tertial 2 - 2007 godkjent med kostnadsoversiag 255 mill kroner.Progjektet ble stanseti 2007. Vil n& bli inkludert i nytt dobbelstspor Oslo - Ski - totalkostnad vesentlig heyere. Inngér som tiltak i Ruteplan R 2012
12) Gevingdsen gitt oppstartbevilgning i 2009, K S 2 startet i mai 2008, styringsrammeer angitt i 2008 og 2009 kr etter forelgpige prisindekser.Rapport fra K S 2 anbefaler en kostnadsramme p& 700 mill kroner og en styr ingsramme p& 620 mill kroner 2008 kr
)

13) Bar&ker - Tansberg gitt oppstartbevilgning i 2009, KS 2 r apport august 2007 P50 1370 mill kr , og P85 1490 mill kr. P50 verdi regulert til 2009 kr etter forelgpigeindekser ogift. KS2i 2007 priser.
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5 Oppfagingi forhold til tildelingsbrev 2009

INTERN STATUS
OMRADE/OPPGAVE ANSVAR ERIST
Spesielle prioriteringer:
Planl eggl ng og grunnerverv: | 2009 skal det settes av:

6 mill. kr i tilskudd til Rogaland fylkeskommunetil planlegging av kombibane pa Nord-
Jegren/ Stavangeromradet P/C 31.01 Inngétt avtale.

2. 5mill. kr til planlegging av bedre stremforsyning pa Gjevikbanen

3. 10 mill. kr til grunnerverv pa Larvik - Porsgrunn («Eidangertunnelene»), og til ngdvendig
planlegging som grunnlag for gjennomfearing av grunnerverv. B 31.01 Planarbeid pagar. Forbruk

0.

U 31.01 Inngétt  avtale  med
leverander. Arbeid
pabegynt aug.

Drift og vedlikehold: Det skal settest av: B 31.01 BV e i gang med
1. 5mill. kr ekstratil grefting og skogrydding pa Gjevikbanen grunnerverv. De farste
2. 5mill. kr ekstratil gjerding langs Nordlandsbanen, ev. andre utsette jernbanestrekninger eiendommene er kjgpt og
for aredusere dyrepakjarsler. B 31.01 betalt. Tiltak mot dyrepa-
Vedlikehold/fornyelse: Det skal settest av 60 mill. kr til ekstraordinag fornyelse pa Bergensbanen, Kjarsier og gjerding pager
30 mill. kr til ekstraordi ; olse pa Dovreb B 31.01 Bergensbanen er fornyet

og 30 mill. kr ti raordinag fornyelse pa Dovrebanen. for kr 136 mill i 2009,
NSB e i gang med
«Komiteen er opptatt av at Internettilgang og bedre mobildekning vil gke togets attraktivitet for de pilotprosjekter med
fleste passagergrupper. Komiteen legger derfor til grunn at Regjeringen tar ngdvendige initiativ og internett og mobil
arbeider for & fa aktuelle aktgrer til & samarbeide med sikte pa & gi togpassagerer tilgang til B 01.05 kommunikasjon pa

Internett og bedre mobildekning.», jf. side 157.

utvalgte tog. Viser il
mgtei SD mai 2009.
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INTERN STATUS
OMRADE/OPPGAVE ANSVAR ERIST
SD legger til grunn at JBV prioriterer arbeidet med a videreutvikle styringssystemet og
oppfalgingen av dette i den daglige driften. SD forutsetter at JBV legger vekt pa & ha en god og S L goende
konstruktiv dialog med SJT om dette, og at JBV har en god forstaelse av de kravene som SJT setter 2
ved godkjenning av nye anlegg m.v.
SD ber om at JBV rapporterer om hvordan brevene fra SD til JBV av 22. november 2007 om Gjennomgang av kritiske
«trafikksikkerhet — NSBs virksomhetsplan for perioden 2008-2012» og «sikkerhetsforskriften § 12- dvergsignaler e
3 ferste, andre og tredje ledd — Konsekvenser for NTP 2010-2019» er fulgt opp og hva som star giennomfart. Tiltaksplan
igien av videre arbeid. B Lgpende e dablet for fysiske
Sikringsanlegg: Departementet ber om falgende: :Jktl:)etljgnnger. Fremarift er
1. A bli informert om resultatet av intern gjennomgang sé snart resultater foreligger pian.
2. Vil bli informert om resultatet av dialogen mellom JBV og SJT vedrarende godkjenning av bruk av
NSI 63 som en midlertidig l@sning pa dobbeltsporet Sandnes-Stavanger, samt hvilke konsekvenser
dettevil fa for framdriften i prosjektet . .
3. Ber om afaopplyst om hvilke konsekvenser en manglende godkjenning av Merkur vil ha for U 01/05 g:og\”% il lep ﬁgg
utbyggingen av fjernstyringen mellom M osjgen og Bodg. Samferdsdlsdepartementet
i disse sakene @ (
Banedivisjonen 0g
Utbyggingsdivisjonen har
akgoner ift. dette)
Ved planlegging og utbygging av nye jernbaneanlegg er det viktig & se lengre strekninger i
sammenheng og ikke dele prosjektene og anleggsarbeidet opp i mange delparsdler dersom dette
ikke er mer lgnnsomt eller av andre grunner e nagdvendig dler mer hensiktsmessig. | planleggingen
i : . . - P Lgpende JBV har kontakt med
av store investeringsprosjekter er det viktig at JBV har tidlig og neg kontakt med lokale U lokale myndigheter og har

myndigheter for a finne gode og kostnadseffektive lasninger, samtidig som JBV avklarer med SJT
om hvilke lgsninger som kan aksepteres ut fra hensynet til trafikksikkerheten.

Et viktig mal er ogsa at transportsystemet skal dekke naaingslivet sitt transportbehov. SD ansker
derfor at JBV skal prioritere arbeidet med a fa overfart mer gods fra veg til bane. Vi ber JBV
arbeide med a fjerne flaskehalsene i jernbanenettet og oke kapasiteten som innebager at det kan

en egen prosess mot SJT
for hvert enkelt prosjekt
for & avklare om forslag
til lgsning kan aksepteres
ut fra hensynet il
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OMRADE/OPPGAVE ANSVAR IE;:E:TN SUATUE

kjares flere og lengre godstog pa de viktigste godsstrekningene. SD forutsetter at JBV har tett dialog trafikksikkerheten.

med nagingen, dvs. terminaldriftere, godstransporterer og samlastere om hvilke behov for

infrastrukturkapasitet de har for sine transporter. M/P L gpende

JBV skal gjennom arbeidet med mal- og resultatstyring kunne godtgjare at bevilgningen blir

benyttet pa en kostnadseffektiv mate, enten arbeidet blir gjort i egen regi eler satt ut i konkurranse. 5 0105 R teri -

Det visestil omtalen av mal- og resultatstyring av JBV i St.prp.nr. 1 (2008-2009). SD ber JBV om a : apportering e papiass
intensivere arbeidet med a framskaffe dokumentasjon som viser hvor effektivt/produktivt JBV

driver virksomheten.

Kravet om & drive mest mulig kostnadseffektivt er spesielt viktig med hensyn til drift og vedlikehold Utbygging arbeider for &
av infrastrukturen, og saalig med hensyn til den betydelige aktivitetsgkningen som ligger i fa flere leveranderer for a
budsjettet for 2009. | forbindelse med dette er det saarleg viktig at JBV aktivt arbeider for akunneta oke konkurransen og sikre
ut mulige effektiviseringsgevinster av nye investeringer og legge fram nyeforslag til investeringer kapasitet i markedet. Ut-
som gjer driften og vedlikeholdet av jernbaneinfrastrukturen mer effektiv. SD ber om at JBV ved bygging arrangerte
framlegg om nye investeringstiltak gjer greie for hvilke virkninger tiltakene har for drift og B/T/U 01.05 26.03.09 et leverander-

vedlikehold av jernbanenettet. SD legger vekt paat JBV fortsetter med arbeidet som sikrer og
dokumenterer god utnytting av egne ressurser, f.eks. giennom gkt mobilitet og mer fleksibel
ressursutnytting. | JBVs arbeid med & bedre produktivitet og kostnadseffektivitet er det ogsa viktig &
arbeide videre med a utvikle JBV's leverandgrmarkeder, saalig innenfor de jernbanespesifikke
fagomradene.

seminar for prosjekter-
ende, grunn/-tunnel-entre-
prengrer, jernbane-teknikk
entreprengrer/-leve-

randerer og progekt-
erende med svaat god
deltagelse. Det e i
september hol dt et
foredrag for SWERIG
(jernbanesammenslutning)
for Sveriges eksportrad i
Stockholm. Det
planlegges et miniseminar
i Norgei Q1 2010.

51



INTERN STATUS

OMRADE/OPPGAVE ANSVAR ERIST
Prinsippet om universell
utforming legges til grunn

Prinsippet om universell utforming skal legges til grunn i planlegging av ale nye investeringstiltak. i planlegging av alle nye

SD viser til at JBV ma samarbeide tett med bade brukerorganisasjoner og transportutevere med sikte P/M Lgpende investeringstiltak

pa & finne gode lasninger og strategien for a fa giennomfert lasningene. SD vil peke pa at det er Brukerorganisasjoner

viktig at JBV pa et tidlig stadium i planleggingen av nye prosjekter involverer brukerne slik at de far involveres ved

muligheten til & komme med sine synspunkter pa konseptet for utbyggingen. Det legges til grunn at stagionstiltak.

JBV baserer sine Igsninger og tiltak pa grundige kostnadsoversiag. Transportutevere
involveres ved
hovedplanlegging.

Innenfor drift og vedlikehold er tiltak for a ivareta og utvikle verdiene av eksisterende realkapital i Se eget Kapittel om drift

infrastrukturen viktige, bade pa kort og saalig pa lang sikt. SD ber JBV om & arbeide videre med oa vedlikenold

hvordan det reelle behovet for vediikehold bedre kan synliggjeres, prioriteres og falges opp i B 1 tertial 9 '

forbindelse med SDs etatsstyring av JBV. Det visestil at bevilgningen til drift og vedlikehold er gkt
med 411,3 mill. kr i 2009 sammenlignet med saldert budsjett for 2008. SD ber JBV redegjere for
disponeringen av bevilgning pa kap. 1350, post 23, fordelt pa de ulike aktivitetsomradene. Det bes
ogsa om a fa opplyst om hvilke effekter den gkte innsatsen pa de ulike omradene gir. Vidare bes det
om at JBV redegjar for hvilke effektiviseringstiltak som etaten gjennomfarer for & kunne redusere
forbruket til drift pad kap. 1350 post 23, for om mulig & kunne gke fornyelsen av
jernbaneinfrastrukturen i 2009.
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INTERN STATUS
OMRADE/OPPGAVE ANSVAR ERIST
Punktlighet, regularitet og oppetid
SD vil understreke hvor viktig driftsstabiliteten er for jernbanens omdemme og konkurransekraft.
SD regner med at gkningen i JBVs budsiett for 2009 vil sla positivt ut for driftsstabiliteten i Dette jobbes det
togtrafikken. Det vises til at punktligheten i togtrafikken i 2008 ikke har innfridd de mal som ble satt kontinuerlig med. Se
for 2008. hoveddelen av rapporten
For 2009 er disse malene fastsatt for punktligheten i trafikkavviklinga for persontrafikken: for _ utierlig
dokumentasjon.
Toggruppe Punktlighetskrav
i pst. av tog i
rutetil
endestasjon
Flytoget (i ruteinnenfor 3 min.) 95 pst.
Lokaltog Oslo, Bergen, Stavanger og 90 pst.
Trondheim (i rute innenfor 3 min.)
Regiontog @stlandet (i rute innenfor 3 90 pst.
min.)
Andre persontog (i rute innenfor 5 min.) 90 pst.
JBVs viktigste bidrag til punktlighet i togtrafikken er «oppetiden» i jernbanenettet, som i 2005 var B Tertialvis
99,3 pst. SD forutsetter at JBV arbeider med a redusere «nedetiden» i jernbanenettet med 3,5 pst. pr.
ar med utgangspunkt i oppetiden i 2005. | tillegg oppfordres det til at JBV arbeider aktivt med &
etablere lgsninger som gjar at de reisende far best mulig informasjon i situasjonar med driftsavvik. T Tertialvis
Reservelgsninger ma ogsa vurderes.
SD ber JBV arbeide videre med maltall for JBVs andel av innstilte tog (ikke planlagte innstillinger,
regularitet). SD viser til at saarlig punktligheten i rushtrafikken er sarbar. Driftsavvik i rushtrafikken
har salig stor negativ virkning for publikum, og jernbanens omdgmme. SD ber derfor JBV om a ha
saalig fokus pa & bedre dette. T L gpende
SD ber JBV om & foreta mest mulig korrekte pafering av arsakskoder ved innstillinger og
driftsavvik, ik at drsakskoder kan brukes mer aktivt i arbeidet med & bedre regulariteten og
punktligheten i togtrafikken. SD ber JBV hatett oppfelging av de enkelte driftsavvik og arsakene til
disse.
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INTERN STATUS

MRADE/OPPGAVE ANSVAR
© JORFE S FRIST

SD ber om at JBV i 2009 som en proveordning, regelmessig publiserer statistikk for punktlighet, Statistikk legges ukentlig
regularitet og oppetid i jernbanenettet rettet mot transportbrukerne — bade for persontrafikk og C 15.02 ut pa JBV hjemmesider.
godstrafikk. Rapporteringen bear vaae mest mulig relevant for de ulike gruppene av transportbrukere
og detaljert nok til at de ulike gruppene kan finne ut hva som skjer med «mitt tog» og hvorfor det
oppstar awvik i trafikkavviklingen. Rapporteringen bgr ogsd omfatte hvilke relevante tiltak som blir
giennomfart for & redusere konsekvensene av den uregelmessige togtrafikken og hvilke tiltak som
blir gjort for & bedre driftsstabiliteten. Videre ber rapporteringen gi e andag for
samfunnsgkonomiske kostnader som er knyttet til driftsavvik. En slik rapportering bar gjennomfares
minst en gang i maneden og i naart samarbeid med togsel skapene.

SD ber om at JBV i 2009 gjennomfarer en «arsaksstudie» av punktlighet, regularitet og oppetid for Arbeide pagar.

arene 2004 og 2005 (som beste &) og sammenligner utviklingen i forhold til &rene far og etter.
Formdlet er identifisere hva som gjorde at driftsstabiliteten i jernbanenettet og togtrafikken i disse
to arene var bedre enn hva som har vaat tilfelle de siste tre arene, inklusive pa hvilket omrade det
kan lages noe om gjennomfering av vedlikehold og drift av jernbanenettet. Arsaksstudien ber
giennomfares i neat samarbeid med togselskapene, og det bar legges opp til at resultatene og
rapporten kan publiseres.

C 01.05

Samfunnssikker het og ber edskap

Samfunnssikkerhet og beredskap skal inngad som en integrert del av JBVs arbeid, m.a. i forbindelse Flere samarbeidsforum er
med drift og vedlikehold, og i utbyggingsprosjekter. SD ber JBV sazlig om a falge opp resultatene S Lgpende gtablert.

fra SAMROS-prosiektet og KRISIS (Krisescenario i samferdselssektoren) pa sitt omrade, og
prioritere arbeidet med risiko- og sdrbarhetsanalyser i jernbanesektoren. Vidare bes det om at JBV
salig legger vekt pa tiltak rundt sikring av samfunnskritiske funksjoner og objekt. JBV bar
regel messig @ve egen krise-organisasion, gjernei samarbeid med andre etater og virksomheter.

Samarbeid med andre om a skape gode togtilbud

SD legger vekt pa at JBV ma ha en tett dialog med lokale styresmakter og transportutgvere om a Det er etablert forksjellige
skape et attraktivt togtilbud for de reisende. For & fa dette til er det viktig at JBV har en god dialog M/P/B Lgpende fora for lgpende mater
med togselskapene. Dette gjelder ogsa samarbeid som f.eks. bruk av stasioner/holdeplasser til andre med togselskapene.

formdl enn jernbanevirksomhet. JBV ma innrette virksomheten slik at dette lar seg gijennomfare. SD
vil saalig be om at JBV arbeider videre med dialogen mellom etaten og togselskapene i den daglige
driften dik at JBVs responstid med hensyn til innrapporterte hendelser og uregel messigheter ved
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infrastrukturen blir sa kort som mulig. Det er viktig at JBV har gode rutiner for oppfalging av denne
typeinnrapporteringer.

Klimapalitikk/biologisk mangfold

Som ledd i arbeidet med & felge opp St.meld.nr. 34 (2006-2007) Norsk klimapolitikk skal det
utarbeides en ny tiltaksanalyse for transportsektoren. SD legger opp til at JBV deltar i dette arbeidet.
JBV ma ogsa medvirke til at handlingsplanen mot stgy for perioden 2007-2011 blir fulgt opp pa
jernbaneomradet.

Det ble i juni 2007 lagt fram en tverrsektoriell strategi for fremmede arter som ble utarbeidet av
ulike departementer, f.eks. SD, som deltok i et interdepartementalt samarbeid om oppfelging av
stortingsmeldinga om biologisk mangfold. Dette omfattar utarbeidelse av et nasjonalt program for
kartlegging og overvakning. JBV deltok i dette arbeidet og det bes om at JBV fortsetter med dette.

Jkonomireglementet stiller krav til at departementet skal sgrge for at det skal gijennomfares eva-
lueringer for & fa informasjon om effektivitet, maloppnadese og resultat innenfor hele eller deler av
departementets ansvarsomrade og aktiviteter. Evalueringen kan ha fokus pa innsatsfaktorer,
aktiviteter, produkt og tjenester, samt effekter med hensyn til brukere og samfunn. SD ber om at
JBV gjennomfarer «arsaksstudien» for utviklingen i punktlighet, regularitet og oppetid for &rene
2004 og 2005 sammenlignet med arene far og etter.

P/B

Lgpende

01.05

JBV ddtar i Klimakur
2020. JBV detar videre
finansielt i  nasjonalt
program for kartlegging
og overvaking av
biologisk mangfold. JBV
arbeider ogsd  med
stayproblematikk.

Se punktet om
" arsaksstudie’.
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Ledelseskommentarer

Jernbaneverket avlegger sitt drsregnskap etter statlige negnskapsstandarder gitt av Statlig senter for
©konomistyring som ct ledd i utproving av periodiseringsprinsippet i offentlig scktor i Norge. Jem-
baneverkets regnskapsprinsipper er n@rmere beskrevet i noter til irsregnskapet.

Jernbaneverkets inntektsfaring av bevilgningsinntekter i resultatregnskaper er akt med 7,3 prosent fra
2008 som folge av ekte driftsbevilgninger (bruk av investeringsbevilgninger har ingen inntektseffekt)

Posten lann- og sosiale kostnader har ekt med |5 prosent som folge av okt bemanning og endring i
sammensetning av arbeidsstokken med hoyere gjennomsnittlig lonn,

Andre drifiskostnader er ekt med 40,5 prosent. Dette henger sammen med tilleggsbevilgninger til
regjeringens lillakspakke.

Kostnadsandelen for kjep av entreprener- og prosjekteringstiencster eker fra 28.9 1 2008 til 38,1 pro-
sent i andel av brutto driftskostnader (for overfaring av kostnader til anlegg under utforelse) 1 2009,
Andelen kostnader til egne ansalle synker fra 24,8 1 2008 il 22,51 2009,

Kostnader til prosjekter under utferelse trekkes ut av brutto kostnader og vises som egen post i regn-
skapet. Tilgangen til prosjekter under utforelse har okt med 51 prosent fra fjordret og arets kostnader
utgjer 56 prosent av Jernbaneverkels brutlo drifiskostnader eksklusiv avskrivninger.

Av drets overforing til fornyelse/aktivering p& 4,7 mrd er ca 3,2 mrd nyinvesteringer i
infrastrukturanlegg mens drets investeringer i fornyelse er pi 1,45 mrd.

Jernbaneverket har 1 2009 brukt 118.009 millioner kroner mer enn sum driftsinntekter. Overfarte
bevilgninger fra fjordret er ikke inntektsfort, men er tilgjengzlig til bruk.

Anlegg under utforelse okt med 3,7 milliarder. Samtidig tar det agsa tid far fendige prosjekter blir
overfort fra Anlegg under utforelse til Infrastruktur med avskrivninger. Gjennomfering av investerings
— og fornyelsesprosjekter skjer over tid. Avskrivningene gjer at ekning av verdien av infrastrukturen i
balansen ikke viser tilsvarende okning. Ved verdsettelsen av jembaneinfrastrukturen i balansen er
Apningsbalansen i 2005 til dels verdsatt lavere og er ikke fullstendig | samsvar med det som kreves i de
statlige regnskapsstandardene. Avviket er nazrmere beskrevet i note om regnskapsprinsipper.

For evrig vises det til Jembaneverkets Arsrapport utover &rsregnskapet med kommentarer for omtale
av ekonomiske og evrige forhold med relevans for vurdering av drsregnskapet.

ECes L
Elisabeth Enger éum e ledgrrld—

Jernbanedirektor Gunnar Markussen
Bkonomidircktar
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2. RESULTATREGNSKAPER JERNBANEVERKET

Tusen kroner

Note 31.12.2009 31.12.2008
Driftsinntekter
Inntekt fra bevilgninger 1 -3701419 -3449 876
Gebyrer og lisenser 1 -3 640 -1788
Tilskudd og overfgringer fra andre (Anleggsbidrag) 1 -20 599 -48 589
Gevinst ved salg av eiendom, anlegg og maskiner 1 -6 192 -1624
Salgs- og leieinntekter 1 -579 960 -570 806
Andre inntekter 1 -48 163 -59 913
Sum driftsinntekter -4 359 973 -4 132 596
Driftskostnader
Lgnn og sosiale kostnader 2 2 060 854 1789 089
Varekostnader 391 282 380 443
Andre driftskostnader 3 5919 330 4211 681
Overfart til fornyelse/aktivering -4 703 556 -3114 652
Avskrivninger 5 807 686 846 186
Sum driftskostnader 4 475 596 4112 746
Driftsunderskudd (Overskudd 2008) 115 624 -19 850
Finansinntekter og finanskostnader
Finansinntekter 6 -5424 -2 495
Finanskostnader 6 7810 6916
Netto finanskostnader 2 386 4422
Inntekter fra eierandeler i selskaper m.v. 0 0
Underskudd av arets aktiviteter (Overskudd 2008) 118 009 -15 428
Avregninger
Overfgrt avregning med statskassen -118 009 15 428
Sum avregninger -118 009 15 428
Innkrevningsvirksomhet 0 0
Tilskuddsforvaltning 0 0
Periodens resultat 0 0
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3. BALANSER - EIENDELER FOR JERNBANEVERKET Tusen kroner

Note 31.12.2009 31.12.2008
EIENDELER
A. Anleggsmidler
| Immaterielle eiendeler
Programvarerettigheter og lisenser 5 3663 3517
Sum immaterielle eiendeler 3663 3517
Il Varige driftsmidler
Infrastruktur 5 19 420 096 19 285 876
Bygninger, tomter og annen fast eiendom 5 2065 112 2015 284
Maskiner og transportmidler 5 193 982 222 224
Driftslgsgre, inventar, verktgy og lignende 5 61 222 63 748
Anlegg under utfgrelse 5 10 954 626 7 230 559
Beredskap utstyr (Broer) 5 16 638 17 121
Sum varige driftsmidler 32711 676 28 834 811
lll Finansielle anleggsmidler
Investeringer i aksjer og andeler 13 102 102
Sum finansielle anleggsmidler 102 102
Sum anleggsmidler 32 715 441 28 838 430
B. Omigpsmidler
| Varebeholdninger og forskudd til leverandarer
Varebeholdninger 14 289 018 262 845
Sum varebeholdninger og forskudd til leverandgrer 289018 262 845
Il Fordringer
Kundefordringer 16 68 289 105 787
Andre fordringer 17,16 115 164 93 221
Merverdiavgift 420 208 263722
Opptjente, ikke fakturerte inntekter 18 7324 2527
@vrige opptjente inntekter 21674 -3062
Sum fordringer 632 659 462 195
Il Kasse og bank
Bankinnskudd 19 12 829 35861
Andre kontanter og kontantekvivalenter 19 101 112
Sum kasse og bank 12 930 35973
Sum omlgpsmidler 934 607 761013
Sum eiendeler 33 650 049 29 599 443
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3. BALANSER - GJELD FOR JERNBANEVERKET

Tusen kroner

Tusen kroner

Note 31.12.2009 31.12.2008
VIRKSOMHETSKAPITAL OG GJELD
C. Virksomhetskapital 0 0
D. Gjeld
| Avsetning for langsiktige forpliktelser
Ikke inntektsfart bevilgning knyttet til anleggsmidler (1) 5 -32 715 339 -28 838 328
Forpliktelse Flytoget AS -276 081 -288 682
Sum avsetning for langsiktige forpliktelser -32 991 420 -29 127 010
I Annen langsiktig gjeld -14 800 0
Il Kortsiktig gjeld
Leverandgrgjeld -609 258 -328 560
Skyldig skattetrekk -78 008 -71 306
Skyldige offentlige avgifter -29 278 -16 861
Avsatte feriepenger -172 945 -154 322
Forskuddsbetalte, ikke opptjente inntekter 18 -22 -259
Annen kortsiktig gjeld 20 -669 374 -473 103
Sum kortsiktig gjeld -1 558 885 -1 044 410
IV Avregning med statskassen
Avregning med statskassen (bruttobudsjetterte) 797 047 587 406
Overfart avregning fra resultatregnskapet 8 118 009 -15 428
Sum avregning med statskassen 8 915 057 571977
Sum gjeld -33 650 049 -29 599 443
Sum virksomhetskapital og gjeld -33 650 049 -29 599 443
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4. KONTANTSTR@M JERNBANEVERKET

Kontantstr gmoppstilling etter den direkte modellen for bruttobudsjetterte virksomheter

Tusen kroner 31.12.2009 31.12.2008
Kontantstrgmmer fra operasjonelle aktiviteter
Innbetalinger
endring i mellomvaerende med finansdepartementet -83 615 10 968
innbetalinger fra statskassen til tilskudd til andre
innbetalinger fra salg av varer og tjenester 493 272 449 540
innbetalinger av kjgrevegsavgifte 86 708 94 078
innbetalinger av tilskudd og overfaringer fra andre (anl eggsbidrag) 26 757 42 369
innbetalinger av utbytte 0 0
innbetalinger av renter 137 425
innbetaling av refugoner 43 597 34 073
arbeidsgiveravgift til inntekt 210135 186 776
Andre innbetalinger (forskudd, deposita og avsetninger under Samferdsel sdep.) 24 757 -14 274
Sum innbetalinger 801 749 803 955
Utbetalinger
utbetalinger av 1gnn og sosiale kostnader -1 865 904 -1671891
utbetalinger for varer og tjenester for videresalg -449 439 -482 138
utbetaling for varer og tjenester eget forbruk -785 679 -903 635
utbetalinger av renter -2 376 -4 616
utbetalinger av skatter og offentlige avgifter (mvarefusjon) 0 0
Andre utbetalinger (omstruktureringskostnader, erstatninger) -24 063 -10 151
Sum utbetalinger -3127 461 -3072431
Netto kontantstr gm fra oper asonelle aktiviteter * (Se avstemming) -2325712 -2268 476
Kontantstrgmmer fra investeringsaktiviteter
utbetaling ved kjgp av varige driftsmidler (post 30) -3 130 369 -2 364948
utbetalinger ved kjgp av varige driftsmidler (post 23) -1 563 949 -630 605
utbetalinger ved kjgp av varige driftsmidler (post 33) -3579
innbetalinger ved salg av akger og andeler i andre foretak
utbetalinger ved kjgp av akger og andeler i andre foretak
utbetalinger ved kjgp av andre investeringsobjekter
innbetalinger ved salg av andre investeringsobj ekter
Netto kontantstr gm frainvesteringsaktiviteter -4 697 897 -2 995 553
Kontantstrgmmer fra finansieringsaktiviteter (nettobudsjetterte)
innbetalinger av virksomhetskapital
tilbakebetalinger av virksomhetskapital
utbetalinger av utbyttetil statskassen
Netto kontantstr gm fra finansieringsaktiviteter 0 0
Effekt av valutakursendringer pa kontanter og kontantekvival enter 0 0
Forbruk i kontanter og kontantekvivalenter paktoi Norges Bank -7 023 608 -5264 029
Forbruk i gvrige kontanter og kontantekvivalenter (Tilgang i 2008) -23 043 14 273
Sum kontantfor br uk -7 046 651 -5 249 756

61



4. KONTANTSTR@M JERNBANEVERKET

* Avstemming 31.12.2009 31.12.2008
netto avregninger -118 009 15 428
bokfert verdi avhendede anleggsmidler 9342 -460
avgang anleggsmidler -dpningsbalanse (tilgang 20008) 37 899 -1753225
ordinage avskrivninger 807 686 846 186
nedskrivning av anleggsmidler 0 0
inntekt fra bevilgning -7 458 353 -5 569 955
arbeidsgiveravgift/gruppeliv fert pakap 5700/5309 209 674 186 776
avsetning utsatte inntekter (tilgang anleggsmidier) -4 731 939 -3091 945
resultatandel i dattersel skap 0 0
resultatandel tilknyttet selskap 0 0
endring i ikke inntektsfart bevilgning knyttet til anleggsmidier 3877012 3999 444
endring egne bank og kassebehol dninger
endring i varelager -26 173 -33832
endring i kundefordringer 37 498 -23814
endringi leverandergjeld 280 698 124 227
Effekt av valutakursendringer 0 0
inntekter til pengoner (kalkulatoriske) -157 977 -126 140
pengonskostnader (kalkulatoriske) 157 977 126 140
poster klassifisert som investerings- eller finans eringsaktiviteter 4697 897 2995 553
endring i andre tidsavgrensningsposter 51 056 39 224
endring saldo pa arbei dskonto bank 0 -2 084

Netto kontantstr gm fra oper asjonelle aktiviteter -2325712 -2 268 476
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5. STATSREGNSKAPET FOR JERNBANEVERKET

Kontantregnskap pr. 31.12.09

Tusen kroner

Statskonto Bevilgning Kontantbelgp
| Driftsutgifter
Drift og vedlikehold 135023 4 754 300 4 575 460
Drift og vedlikehold av Gardermobanen 135025 73 200 91 887
Il Investeringer
Investeringer i linjen 135030 3597 600 3130 369
Fysisk skille JBV - BaneTele AS 135033 15 000 3579
Il Inntekter
Kjgrevegsavgift 435001 -12 000 -12 907
Salg av utstyr og tjenester 435002 -235 000 -268 446
Videresalg av elektrisitet til togdrift 435006 -225 100 -224 826
Betaling for bruk av Gardermobanen 435007 -73 200 -73 801
IV Overfgringer
Erstatningsansvar Justisdepartementet 04717155 23774
Universell utforming og tilgjengelighet 084771 289
Refusjon av fgdsels- og adopsjonspenger 43501611 -10 937
Refusjon leerlinger 435017 -214
Refusjon sykepenger 43501811 -32 446
Anleggsbidrag 435037 -26 757
Renter 560583 -137
Arbeidsgiveravgift 570072 -210 135
Forskudd under Samferdselsdepartementet 650013 -9 957
Deposita og avsetninger under Samferdselsdep. 840013 -14 800
V Innbetalinger - Norges Bank 60040101 4071 750
VI Utbetalinger Norges Bank 60040102 -11 095 358
VIl Bevegelse mellomvzarende -83 615
Mellomveerende 31.12.2008 713210 -164 609
Bevegelse mellomveerende -83 615
Mellomveerende 31.12.2009 -248 224
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6. NOTER TIL RESULTAT- OG BALANSEREGNSKAP

Generell informag on, regnskapsrammeverk og regnskapsprinsipper

Generell informason

Jernbaneverket er et statlig forvaltningsorgan (statlig virksomhet) underlagt Samferdsel sdeparte-
mentet. Jernbaneverket er en del av staten som juridisk person. Jernbaneverket eier og har ansvaret for
omfanget og kvaliteten pa det offentlige jernbanenettet, stasioner og terminaler, samt regulerer og
styrer trafikken pa nettet. Jernbaneverket har hovedkontor i Oslo, ledes av Jernbanedirektaren og
bestér av enhetene Bane, Utbygging, Trafikk, Bane Energi, samt staber, herunder Jernbanemuseet og
Jernbaneskolen.

Jernbaneverkets arsregnskap omfatter foruten resultat- og balanseregnskaper etter periodiserings-
prinsippet ogsa kontantstreamoppstilling, rapport til statsregnskapet (bevillingsregnskap og rapporter-
ing til kapitalregnskap etter kontantprinsippet), noter og nakkeltall.

Sammendrag av Jer nbanever kets viktigste regnskapsprinsipper.
Nedenfor beskrives de viktigste regnskapsprinsippene som er benyttet ved utarbeidelsen av ars-

regnskapet.

Rammeverk for regnskapsavleggelsen.

Arsregnskapet er satt opp i samsvar med de anbefalte statlige regnskapsstandardene (SRS). Statlige
regnskapsstandarder inneholder regler om hvordan Jernbaneverket skal presentere og utarbeide sitt
virksomhetsregnskap. SRS ene er utarbeidet av Finansdepartementet og Statlig senter for gkonomi-
styring med utgangspunkt i International Public Sector Accounting standards (IPSA’s). IPSAS som er
regnskapsstandarder utarbeidet og tatt i bruk innenfor offentlig sektor i en rekke land og FN-systemet.

Resultatregnskap og balanser med noter er utarbeidet under forutsetning om fortsatt drift. Med
periodiseringsprinsippet forstasi SRS ene regnskapsfering etter de grunnleggende prinsippene i
regnskapsloven. Transaksjoner og andre hendel ser bokfares nar de finner sted (og ikke bare nar det
finner sted en pengetransaksjon som er grunnlaget for kontantregnskapet som er hovedregnskaps-
avleggelseni Staten).

K ontantstr gmoppstilling
Kontantstremoppstillingen er utarbeidet etter den direkte modellen tilpasset statlige virksomheter.

L edelsens skj@nnsmessige vur deringer

Anvendelsen av regnskapsprinsippene grunnleggende regnskapsprinsippet og Statlige regnskaps-
standarder krever i enkeltetilfeller bruk av estimater og vurderinger hvor ledelsen ma utgve skjann.
Omrader somi hay grad inneholder slike skjannsmessige vurderinger eller hay grad av kompleksitet,
eller omrader hvor forutsetninger eller estimater er vesentlig for regnskapet, er beskrevet saaskilt i
noter.

Endringer i regnskapsprinsipper eller statlige regnskapsstandarder med virkning for
regnskapsar et 2009.

Det er ikke gjort noen vesentlige endringer i SRS ene eller i Jernbaneverkets regnskapsprinsipper ved
avleggelsen av regnskapet for 2009 med unntak av at det pa noen omrader er bedre etterlevelse av
standardene. Dette omfatter f@l gende poster:

Fra og med regnskapsaret 2009 er det avsatt for palgpne kostnader for opptjent fleksitid og
ikke avviklet ferie fraforrige feriedr

Opplysninger om tilaksplaner med estimat for deler av paregnelige kostnadene for
miljgopprydding er oppgitt i notetil regnskapet (men ikke avsatt for i regnskapet)



Endringi presentagon og klassifikas on.

Presentasjonen av resultatregnskap og noter er endret for  gi en mer formalstjenlig presentasion av
regnskapet. | resultatregnskapet er det opprettet en separat linje for " Til fornyelses- og investerings-
progiekter”. Posten inngikk tidligere under andre kostnader. Kostnader til investerings- og fornyelses-
prosjekter (utviklingsprosjekter) bokfares |gpende pa kostnadskonti, men krediteres ved hver periodes
avslutning i en samlepost i resultatregnskapet. Motposten debiteres pa " Anlegg under utferelse’ i
balansen. Tilbakefaring av kostnadene omfatter lgnn, sosiale kostnader, varekostnader og andre
driftskostnader og regnskapet er derfor mer rettvisende nar posten fares pa egen linje. Tilsvarende er
nekkeltallene knyttet til driftskostnader endret til a vise kostnadsandeler i forhold til brutto
kostnadene.

Ogsainnenfor enkelte linjer i resultat og balanser er klassifikasjonen for enkelte konti endret for a gi
bedre samsvar med kravene til oppstillingsplanen.

Tilsvarende gjelder endringer av klassifikasjon. Ved endringer i presentasion og klassifikasjon er
sammenligningstall omarbeidet tilsvarende.

Transaksjonsbaserte inntekter.

Transaksjoner resultatferes til verdien av vederlaget pa transaks onstidspunktet. Inntektene bestar av
kjgreveisavgift, salg av tjenester, energi, materiell, driftsmidler, anleggshidrag og leieinntekter.
Inntektsfering ved salg av varer skjer pa leveringstidspunktet. Salg av tjenester inntektsfaresi takt
med opptjening/utferelse av tjenesten. Opptjening for salg av varer er paleveringstidspunktet nar
hoveddelen av risiko og kontroll over varen gér over til kjgper. Inntekten fastsettes til vederlaget pa
transaksj onstidspunktet.

Inntekter fra bevilgningsfinansierte aktiviteter

Posten inntekter fra bevilgninger i resultatregnskapet er en nettobevilgning som bestar av brutto
bevilgninger til drift, med fratrekk for estimerte anslag for andre inntekter (negative bevilgninger),
inntekter fra belastningsfullmakter pa andre departementer, utsatt inntekt fra forpliktelse knyttet til
investeringer (avskrivninger) samt inntekter til pensjoner.

Bevilgninger inntektsferes linesat gjennom aret som en praktisk tillempning til inntektsfaring i den
periode da aktiviteten som bevilgningen er forutsatt afinansiere er utfert, det vil si i den perioden
kostnadene palgper. Bevilgningsinntekter justeres lgpende for endringer i bevilgningen.

Endelig bevilgning til drift tilsvarer arets bevilgninger og belastningsfullmakter pa post 01-29. Drifts-
bevilgninger inntektsferes linesat hver maned. En del av inntekter til driftsbevilgningen (post 22, 23
0g 25) brukestil fornyelse og investering i driftsmidler (ikke infrastrukturbevilgninger). Denne del av
bevilgningen overfares hver periode som forpliktelse knyttet til anleggsmidler i balansen og reduserer
periodens inntekt. Inntektene fra driftsbevilgingen i resultatregnskapet blir derfor den delen som ikke
omfatter fornyelse og andre investeringer i driftsorgani sasjonen.

Investeringsbevilgninger fares som Ikke inntekisfart bevilgning knyttet til anleggsmidler i balansen
med det belgpet som faktisk er investert i regnskapsperioden. Inntekter frainvesteringsbevilgning i
resultatregnskapet blir null fordi inntekter fra investeringsbevilgning reduseres med ubrukt bevilgning
til investeringsformadl ved regnskapsaviutningen far nettobel gpet overfaeres til balansen som
forpliktelse knyttet til anleggsmidler. Overfarbar investeringsbevilgning inntektsfares ikke.

K ostnader

Etter sammenstillingsprinsippet henferes kostnader til samme periode som tilhgrende inntekt bade nar
det gjelder transaksjonsbaserte inntekter og bevilgningsfinansierte aktiviteter. Kostnader som
finansieres ved bevilgning periodiseres til den periode aktivitetene som bevilgningen er forutsatt a
finansiere er utfart.
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Avsetninger for palgpne kostnader og betingede for pliktelser

Det skal avsettes for palgpne kostnader nér det er sannsynlig at det oppstar en kostnad som fglge av en
hendelse som er skjedd far utgangen av regnskapsperioden og sammenstillingsprinsippet tilsier at
kostnaden skal tasi perioden. Det foretas ingen avsetning for betingede forpliktelser.

Valuta

Jernbaneverkets regnskap er avlagt i norske kroner. Leverandergjeld i utenlandsk valuta er bokfart
etter kursen som gjelder pa fakturadato.

Peng oner

Det er i SRSenelagt til grunn en forenklet regnskapsmessig tilnaaming til pensioner. Det er saledes
ikke foretatt beregning eller avsetning for eventuell over-/underdekning i pensjonsordningen som
tilsvarer Norsk Regnskapsstandard 6 (Norske regnskapsstandarder er god regnskapsskikk for regn-
skaper som ikke er offentlig sektor og som ikke avlegger regnskapet etter de internasjonal e regnskaps-
standardene IFRS (International Financial Reporting Standards)).

Arets pensjonskostnad tilsvarer Jernbaneverkets arbeidsgiverandel av &rlig premiebelgp til Statens
Pensjonskasse (SPK). Jernbaneverket betaler ikke premietil SPK, denne dekkes over sentralt kapittd i
statsbudsjettet og det legges det til grunn en sjablongmessig sats for beregning av pensjonspremie som
baserer seg pa beste estimat for virksomheten. Se ogsa note 2.

Klassifisering og vurdering av balanseposter

Omlgpsmidler og kortsiktig gjeld omfatter poster som forfaller til betaling innen et & etter anskaf-
felsestidspunktet, samt poster som knytter seg til varekretslgpet. @vrige poster er klassifisert som
varige driftsmidler/langsiktig gjeld.

Omlgpsmidler
Omlgpsmidler er vurdert til anskaffelseskost. Kortsiktig gjeld balanseferes til nominelt belgp pa
opptakstidspunktet

Anleggsmidler

Anleggsmidler er eiendeler som er anskaffet til varig eie eller bruk i Jernbaneverket. Anleggsmidler
vurderes til anskaffel seskost med fradrag for avskrivninger over den perioden Jernbaneverket for-
ventes & ha nytte av eiendelen i egen virksomhet. Periodens avskrivninger beregnes ved afordele
eiendelens restverdi (anskaffelse minus eventuell verdi ved salg/utrangering) over forventet bruks-
tid/gkonomisk levetid. Tomter avskrives ikke. Avskrivninger foretas normalt fra tidspunktet
driftsmidlet er tatt i eie dler bruk.

Anleggsmidler nedskrivestil eventuell lavere virkelig verdi ved eventuell bruksendring.
Anleggsmidler bestar av immaterielle eiendeler og varige driftsmidler.

Immaterielle eiendeler
Eksternt innkjgpteimmaterielle eiendeer (programvare) er balansefert.

Varigedriftsmidler
Avskrivningene av varige driftsmidler skal vise Jernbaneverkets periodiske kostnader ved forbruk av
aktivert infrastruktur og andre aktiverte eéiendeler som bygningsmasse, maskiner og driftslgsare.

Avskrivningene starter normalt ndr eiendelene er tilgjengelig for bruk. Anskaffelseskost av prosjekter
under utferelse overfarestil infrastruktur i en eller flere faser. Nar anlegget tasi bruk aktiveres hoved-
kostnadene, mens deler av kostnadene ikke vil vaae ferdig mottatt far etter en periode og disse etter-
oppgjerene aktiveres da pa hovedanlegget i ettertid.
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Anskaffelseskost for varige driftsmidler inkluderer utgifter for & anskaffe dler utvikle eiendelen for
bruk. Anskaffelseskost inkluderer kostnader direkte knyttet til anskaffelsen av driftsmidlet, enten
kjgpspris med tillegg av kjgpsutgifter eller prosjektkostnader i utbyggingsprosjekter. Progektkost-
nader omfatter direkte og indirekte henfarbare kostnader. Indirekte henfarbare kostnader omfatter
kostnader til administragion i Utbyggingsdivisjonen og tilsvarende for fornyelses- og investerings-
prosjekter i Banedivisjonen.

Utgifter til forebyggende og korrektivt vedlikehold som pélgper etter at driftmidlet er tatt i bruk
kostnadsferes Igpende, mens kostnader til fornyelse aktiveres pa driftsmiddel et.

Kostnader pa fornyelses- og utbyggingsprosjekter som ikke er tatt i bruk balanseferes som anlegg
under utfarese.

Ved anskaffelser i relasjon til allerede eksisterende driftsmidler gjeres det en konkret vurdering av om
anskaffelsene anses som fornyelse (pakostning) eller vedlikehold/driftskostnad. Vedlikeholdet av
infrastrukturen delesinn i korrektivt vedlikehold, forebyggende vedlikehold og fornyelser. Kostnader
for korrektivt og forebyggende vedlikehold kostnadsfgrende | gpende og omfatter feilretting, beredskap
og tiltak for & opprettholde funksjonaliteten i anleggene og oppna forutsatt levealder. Periodisk ved-
likehold (fornyelse) blir balansefert med avskrivning over perioden frem til neste vedlikehold
forventes gjennomfart.

Fornyelse er utskiftning av komplette anlegg dler systematisk utskiftning av deler av anlegget pa
definerte strekninger. Fornyelser leggestil driftsmidlenes balansefarte verdi eller balansefares separat.
Estimert brukstid, avskrivningsmetode og restverdi vurderes arlig. Hvis nye deler innregnesii
balansen, fjernes delene som ble skiftet ut og eventuelt gjenvaerende balansefart verdi innregnes som
tap ved avgang. Dersom de utskiftede deler/komponenter er registrert separat i anleggsregisteret blir
den utrangerte del en/komponenten regnskapsfart som ved avhending.

Driftsmidler avskrives etter den linesae metoden, slik at anleggsmidlenes anskaffelseskost, dler
revaluert verdi, avskrives til restverdi over forventet utnyttbar levetid, som er:

Immaterielle eiendeler - programvare 5&
Driftsbygninger 10 — 60 ar (dekomponert)
Infrastruktur
Trafikksentral
Godsterminal
Signalanlegg 3- 20 ar (dekomponert)
K ontaktledning 3- 20 ar (dekomponert)
Overbygning 3- 40 ar (dekomponert)
Underbygning 3- 80 &r (dekomponert)
Maskiner og transportmidier 3154
Anleggsmaskiner 3154
Annet inventar og utstyr 3154

Datautstyr, inventar og annet kontorutstyr kostnadsferes ved Igpende utskiftning/fornyele,
men aktiveres og avskrives ved starre samlede investeringer.

Driftsmidlenes gienvaarende levetid, samt restverdi skal revurderes pa hver balansedato og endres hvis
nadvendig. Gevinst og tap ved avgang resultatfares og utgjer forskjellen mellom salgspris og
balansefart verdi.

Apningsbalanse

Apningsbalansen skal etter statlig regnskapsstandard nr. 17 Anleggsmidler fastsettes ved & leggetil
grunn at bruksverdi basert pa gjenanskaffelsesverdi representerer verdien for fysiske eiendeler, mens
virkelig verdi benyttes ndr det gjelder finansielle eiendeler. Verdi knyttet til nasjonal eiendom og
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kulturminner, samt kunst og bgker skal inkluderesi den grad det fordigger en reell bruksverdi for
virksomheten.

Ved utarbeidelse av dpningsbalanse i Jernbaneverket er virkelig eller beregnet anskaffelseskost lagt til
grunn. Ved fastsettelse av bokfart verdi er det tatt hensyn til slit og elde, teknisk funksonell standard
og andre forhold av betydning for verdifastsettelsen. Der det foreligger konkrete opplysninger om
anskaffel seskost er dette lagt til grunn. Der det ikke foreligger dliketall er en utredning fra 1997

" Erfaringskostnader, |gpemeterpriser pa hovedprosesser for jernbaneprosjekter” benyttet. Indeks-
regulering er foretatt ved bruk av " Byggekostnadsindekser for riks- og fylkesanlegg” utarbeidet av
SSB.

Eiendommer som dekkes av avtaler med NSB er vurdert som ordinsge husleieavtaler og ikke som
rettigheter og falgelig ikke tatt med i dpningsbalansen. | tillegg er falgende ikke med:

1 Fornyelse av infrastrukturen som er foretatt far dpningsbalansen ble verdsatt

1 Fiberoptisk kabd med mer

1 Banestrekninger som ikke trafikkeres eller som benyttes til museum eller drift av
historiske baner

Finansieringen av anleggsmidler (ekskl. finansielle anleggsmidler), som er inkludert i dpningsbalansen
for farste gang, er klassifisert som en langsiktig forpliktelse. Denne forpliktelsen I@ses opp i takt med
avskrivningen pa de anleggsmidlene som finansieringen dekker.

For omigpsmidler er virkelig verdi benyttet som grunnlag for verdsettelsen. Omigpsmidler, fratrukket
kortsiktig gjeld samt eventuelle avrige forpliktel ser, fremkommer som avregning med statskassen.

Investeringer i aksjer og andeler
Investeringer i aksjer og andeler er balansefert til kostpris.

Var ebeholdninger

Lager av innkjapte varer er verdsatt til det laveste av anskaffelseskost og virkelig verdi. Egentilvirkede
ferdigvarer og varer under tilvirkning er vurdert til full tilvirkningskost. Det foretas nedskriving for
paregnelig ukurans. Ved tilordning av kostpris ved forbruk innkjgpte varer brukes gjennomsnittlig
anskaffelseskost.

Fordringer

Kundefordringer og andre fordringer er oppfert i balansen til palydende etter fradrag for avsetning til
forventet tap. Avsetning til tap gjares pa grunnlag av individuelle vurderinger av de enkelte
fordringene.

Finansiering av periodiserte poster:

Omlgpsmidler / kortsiktig gjeld

Bruttobudsjetterte virksomheter: Nettobelgpet av alle balanseposter, med unntak av immaterielle eien-
deler og varige driftsmidler, har motpost i Avregning med statskassen. Avregningen gir sdledes et ut-
trykk for statens eierkapital nar det gjelder kortsiktige poster og eventuelle finansielle anleggsmidler.

Anleggsmidler

Balansefort verdi av immaterielle eiendeler og varige driftsmidler har motpost i regnskapslinjen Ikke
inntektsfart bevilgning knyttet til anleggsmidler. Dette representerer finansieringen av disse anleggs-
midlene. Ved tilgang av immaterielle eiendeler og varige driftsmidler balansefgres anskaffelseskost-
naden. Samtidig gar anskaffel seskostnaden til reduksjon av resultatposten Inntekt fra bevilgninger og
til gkning av balanseposten Ikke inntektsfart bevilgning knyttet til anleggsmidier.
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| takt med avskrivning av anleggsmidler inntektsfares et tilsvarende belgp under Inntekt fra bevilgn-
ing. Dette gjennomferes ved at finansieringsposten Ikke inntekisfart bevilgning knyttet til anleggs-
midler opplasesi takt med at anleggsmidlet forbrukesi virksomheten. Konsekvensen av dette er at
avskrivningene har en resultatngytral effekt. Sdledes er summen av immaterielle eiendeler og varige
driftsmidler fullfinansiert (av staten) ved forpliktelser knyttet til anleggsmidier.

Ved realisagion / avgang av driftsmidler resultatfares regnskapsmessig gevinst/tap. Gevinst / tap
beregnes som forskjellen mellom salgsvederlaget og balansefert verdi pa realisasjonstidspunktet.
Resterende bokfart verdi av forpliktelse knyttet til anleggsmidiet pa realisasjonstidspunktet
resultatferes.

Selvassurandgr prinsipp
Staten opererer som selvassurander. Det er falgelig ikke inkludert poster i balanse eler resultat-
regnskap som seker A reflektere alternative netto forsikringskostnader ler forpliktelser.

Statens konser nkontoor dning

Statlige virksomheter omfattes av statens konsernkontoordning. Konsernkontoordningen innebaaer at
alle bankinnskudd / utbetalinger daglig gjares opp mot virksomhetens oppgjarskontoer i Norges Bank.
Statlige virksomheter omfattes av statens konsernkontoordning.

Jernbaneverket (som er en bruttobudgjettert virksomhet) tilfgres ikke likvider gjennom aret, men har
en trekkrettighet pa sin konsernkonto som tilsvarer netto bevilgning (arets pluss overfart fraforrige
ar). Forskjellen mellom inntektsfart bevilgning og netto trekk pa konsernkontoen inngar i Avregning
med statskassen. Ved arets slutt gjelder saaskilte regler for oppgjer/overfering av mellomvaaende.
Saldoen pa den enkelte oppgjarskonto i Norges Bank nullstilles ved overfering til nytt regnskapsar.
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Note 1 A Spesifikasion av driftsinntekter

Tusen kroner 31.12.09 31.12.08
Inntekt fra bevilgninger
Arets bevilgning fra Fagdepartement, post 22, 23 og 25 -4 827 500 -3638 000
Arets bevil gning fra Fagdepartement, post 01-07* og post 37 561 200 539 100
Arets bevilgning fra Fagdepartement, post 30* -3 597 600 -2 421 937
Arets bevilgning fysisk skille JBV-Bane Tele post 33 -15 000 0
Arets bevil gning fra andre departement, belastningsful | makt -24 063 -9715
- benyttet til investeringsformal / varige driftsmidler av drets bevilgning / driftstil skudd,
post 23,25 1554 607 630574
- benyttet til investeringsformal, post 30 3163 352 2461 340
-ubrukt bevilgning til investeringsformal, post 30 434 248 -39 403
benyttet bevilgning post 33 4638 0
Ubenyttet bevilgning post 33 10 362 0
+ utsatt inntekt fra forpliktel se knyttet til investeringer -807 686 -845 694
+ inntekt til pensoner -157 977 -126 140
- utbetaling av tilskudd til andre 0
Sum inntekt fra bevilgninger -3701419 -3449 876
Gebyrer og lisenser
Provigon billettsalg -1343 -1477
Andre Provigonsinntekter -2178 -302
Gebyrer -119 -8
Sum gebyrer og lisenser -3 640 -1788
Tilskudd og overfaringer fra andre statlige forvaltningsorganer / etater
Tilskudd gremerket til spesielle formdl - anleggsbidrag -20 599 -48 589
Sum tilskudd og overfgringer fra andre (Anleggsbidrag) (1) -20 599 -48 589
Gevinst ved salg av eiendom, anlegg, maskiner mv.
Salg av andre driftsmidler -6 192 -1 624
Gevinst ved salg av eiendom, anlegg og maskiner mv. -6 192 -1 624
Salgs- og leieinntekter
Salgsinntekter konsul enter/entreprengrtjenester -54 431 -70 194
Salgsinntekter materiell og annet -131 379 -115 746
Salgsinntekter energi og nettleie -247 001 -240 195
Salgsinntekter Kjgrevei savgift -16 127 -10 205
Salgsinntekter Kjgrevei savgift Gardermobanen -73 138 -81 348
Salgs- og leieinntekter bygg, tomter,maskiner og gvrige driftsmidler -57 885 -53118
Sum salgs- og leieinntekter -579 960 -570 806
Andre inntekter:
Inntekter -32792 -32043
Erstatninger -2769 -14 123
Nedskrivning forpliktelse Flytoget AS -12 601 -13747
Sum andre inntekter -48 163 -59 913
Sum driftsinntekter -4 359 973 -4 132 596
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Note 1 A forts.:

(1) Spesifikasjon av anleggsbidrag

FraHamar kommune -62 -650
Fra Flam utvikling -2 200 0
FraLKAB (Ofotbanen) -20 088 -6 220
Fra Bg kommune -70 0
Fra Modum kommune 0 -970
Fra Spydeberg 0 -300
Fra Schenker Linjegods (Gandal godstermonal) 0 -17 239
FraTollpost Globe (Gandal godsterminal) 0 -21 825
Faktura Futurum as 0 -120
Sluttopgjer ny adkomst pa Mosby 0 -115
Korreksgion fratidligere & 671 0
Feilfaring fra2008 er rettet i 2009 1150 -1150
Sum -20 599 -48 589
Note 1B Bevilgninger Tusen kroner
Inntekstfart
Opprinnelig Endring Endring  Bevilgning bevilgning
bevilgning (1) RNB_Nysaldering (2) 2009 hittil i &r
Driftsutgiftsbevilgning
Post 23 Drift og vedlikehold 3800900 84 500 868 900 4754 300 4754 300
Post 25 Drift og vedlikehold Gardermobanen 73200 73200 73200
Sum bevilgning Drift og vedlikehold - A 3874100 84 500 868 900 4827500 4827500
Inntektsbevilgning
Post 01 Kjgrevegsavgifter 25000 -13 000 12000 12000
Post 02 Salg av utstyr og tjenester mv 113100 121900 235000 235000
Post 06 Videresalg av elektrisitet til togdrift 283100 -58000 225100 225100
Post 07 Betaling for bruk av Gardermobanen 73200 73200 73200
Post 37 Anleggshidrag 15900 15900 15900
Sum inntektsbevilgning - B 510 300 - 50 900 561 200 561 200
Bevilgning til Statsoppdrag-C=A-B 3363 800 84 500 818 000 4 266 300 4 266 300
Andre bevilginger
Inntekstfart
Opprinnelig Endring Endring  Bevilgning bevilgning
bevilgning (1) RNB_Nysaldering (2) 2009 hittil i &r
Post 30 Investeringer i linjen 3199 100 (84 500) 483 000 3597 600 3597 600
Post 33 Fysisk skilleJBV - BaneTde AS 15 000 15 000 15 000

Merknader:

st.prp. nr 37 (2008 - 2009)

(2) Iflg supplerende tildelingsbrev av 19.02 og 18.12.2009
Bevilgningen til Statsoppdraget er periodisert lineegert, da Jernbaneverkets leveranse er
den samme hele aret. Periodisering av bevilgningsinntekter etter
kostnadsutvikling/aktivitetsbudsjett er ikke hensiktsmessig.

(1) Jf. tildelingsbrev fra SD av 19.12.2008 og supplerende tildelingsbrev (tiltakspakke)
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Note 2 L gnn og sosiale kostnader Tusen kroner

31.12.09 31.12.08
Lenninger 1468 288 1314 336
Feriepenger 219 452 156 947
Arbel dsgiveravgift 222 828 192 886
Peng onskostnader 157 977 126 140
Sykepenger og andre refusjoner -50 110 -41 849
Andre ytel ser 42 418 40 628
Sum Ignnskostnader 2060854 1789 089
Antall &rsverk 3066 2941

Jernbaneverket betaler ikke arbeidsgivers andel av pensjonspremie til Statens pensjonskasse og kostnaden til premie er heller
ikke dekket av virksomhetens bevilgning. Premie dekkes ihht sentral ordning i staten. Det er i regnskapet lagt til grunn en
sjablongmessig sats for beregning av pensjonskostnad. Benyttet premiesats er 12,84 prosent. Det er kun lgnn etter lgnnstabell
A og B som medregnes i grunnlaget for beregning av pensjon. Pensjoner er kostnadsfart og inntektsfart som bevilgning basert
pa denne satsen.

Lgnn og sosiale kostnader inneholder ogsa andel av kostnader overfart til fornyelse/aktivering i egen linje i resultatregnskapet

Note 3 Andre driftskostnader (1) Tusen kroner
31.12.09 31.12.08
Leie, drift og vedlikehold av publikumslokal er 141 208 98 227
Elektrisk kraft, nettleie 55 250 70 069
Leie og vedlikehold | okaler 253023 237 768
Driftmateriell 565 248 253 824
Drift, reperagoner og vedlikehold maskiner 249179 174 985
Entreprengr- og prog ekteringstjenester 3496 878 2091 858
Reiser, diett og forpleining 125935 119 795
Telekommunikasjon 86 836 70 672
@vrige kostnader 840971 951 099
P&l gpne avsatte kostnader 104 802 143 384
Sum andredriftskostnader 5919 330 4211681

(1) Jernbaneverket har ikke avsatt for oppryddingskostnader for kjent miljgforurensning som omfatter forurensing pa
Hommelvik og i Mostadmarka, Malvik kommune.
I Hommelvik har Jernbaneverket et nedlagt impregneringsverk for jernbanesviller (nedlagt i 1975) hvor det ma
gjerestiltak for & hindre fare for helseskade og videre forurensingsspredning fratomta Tiltaksplanen med
tilleggsnotat fored & to dternative |l esninger for handtering av forurensing i jordmassene. K ostnadene for tiltakene
er estimer/budjsettert til alternativt 22,5 eller 39,5 millioner kroner. Jernbaneverket har sgkt Fylkesmannen om
tillatelse til & gjennomfare milj etiltaket.

NSB deponertei 1969 ca 160 tonn kreosotavfall fra det nedlagte impregneringsverket pa Nygarden i Hommelvik.
Rapport fra ekstern konsulent anbefa er oppgraving av forurensede masser som transporteres til mobilt terminsk
forbrenningsanlegg for organiske miljastoffer ved Nygarden i Hommelvik samt at deponiomradet etter utgraving
dekkes med rene masser og tilsas. Det foreligger ikke noe kostnadsestimat for tiltak for opprydding av
kreosotdeponiet.
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Note5 Varigedriftsmidler og | mmeterielle éiendeler

Total per 200912
Maskiner, transport
Tusen kr. | mmateridleeiendeler Tomter Driftsbygn. Bygninger  Anlegg under utferese Infrastruktur- eiendeler Ber edskap utstyr mid. Annet inventar og utstyr SUM
Anskaffelseskost 31.12.2008 56778 406 667 2174840 7230559 21377147 17523 713464 120265 32157243
Korreksjon anleggsmider-apningsbalanse 0 0 0 -37899 0 -37899
Overfgring til annen anleggsgruppe 0 0 0 6652 0 -6652 0 0 0 0
Tilgang i 2009 fra post 23 1560 5200 61976 1477311 714 6424 10698 1563949
Tilgang i 2009 fra post 30 0 0 3163352 0 3163352
Tilgang i 2009 fra post 33 0 0 4638 0 4638
Fra anlegy under utferelse il annen gr 13289 36966 921300 871045 0 0
Avgang 2009 anskaffel seskost 0 2177 0 -18574 -1421 52172
Anskaffelseskost 31.12.2009 58338 425156 2248256 10954 626 22204355 17523 761314 129542 36799110
0 0 0 0 0
Akkumulerte nedskrivninger pr 31.12.2008 0 0 0 0 0
Nedskrivninger i 2009 0 0 0 0 0
Akkumulerte avskrivninger pr 31.12.2008 53 262 0 566 223 0 2091271 402 551241 56517 3318915
Avskrivninger i 2009 1413 0 542 0 692 987 82 31945 12316 807 686
AK. avskrivninger avgang i 2009 0 -26464 0 -15855 512 -42831
0 0 0 0 0
Balansefert verdi 31.12.2009 3663 425156 1639955 10954 626 19420096 16638 193982 61222 32715340
10-60 &
dekomponert  10-60 & dekomponert
Avskrivningsatser (levetider) 58 / linesat Ingen avskrivning  lineaatt lineart Ingenavskrivning ~ 3-80 & Linesatt Virksomhets-spesifikt 3-15 & lineaat 3-15 & lineaat
Avhendd se varige driftsmidler:
Vederlag ved avhendelse av anleggsmidler 0 12036 0 4955 464 17 455
- Bokfart verdi avhendede anleggsmidler 0 5714 0 2720 -909 9342
= Regnskapsmessig gevinst/tap 0 6322 0 2235 -444 8113
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Note 5 B Spesifikasjon av varige driftsmidler 2009

(A) Infrastruktur Anskaffelseskost

Avskrivinger

Tusen kroner
Balansefgrt verdi 31.12

Infra Over- Underbygging 17 034 576 -1 580 230 15 454 346
Infra hgy- og lavspenningsanlegg 1568 957 -433 515 1135 442
Infra anlegg for trafikkstyring og kontroll (1) 3600 822 -770 513 2830 308
Sum Infastruktur 22 204 354 -2 784 258 19 420 096
(B) Bygninger tomter og annen fast eiendom Anskaffelseskost Avskrivinger Balansefgrt verdi 31.12
Bygninger 2080 640 -603 482 1477 158
Bygningsmessige anl. 65 508 -2 844 62 664
Tomter og andre grunnarealer 425 157 425 157
Bygg. og anl. i bygg for energiforsyning 102 108 -1975 100133
Sum 2673413 -608 301 2065 112
(C) Andre driftsmidler ex. anlegg under utfarelse Anskaffelseskost Avskrivinger Balansefgrt verdi 31.12
Maskiner og transportmidler 761 314 -567 331 193 982
Annet inventar og utstyr 129 542 -68 321 61 222
Beredskapsbruer 17 523 -884 16 638
Sum 271 842
Sum (A,B,C) Varige driftsmidler ex. anlegg under utfgrelse 21 757 050
Anskaffelseskost Avskrivinger Balansefgrt verdi 31.12
Herav Banedivisjonen 24 305 160 -3325 122 20 980 038
Banedivisjonens andel i % 96 %

(D)Anlegg under utfgrelse Verdi pr. 01.01.2009

Endring 2009

Balansefgrt verdi 31.12

Infrastruktur anlegg under utfarelse (1) Note 5¢ 6210 062 2271039 8481101
Andre anl under utf. 2050 -1786 264
Fornyelsesprosjekter under utfarelse Note 5¢ 978 287 1387824 2366111
Andre investeringer under utfgrelse 40 160 27 020 67 181
Fornyelser i maskinparken 0 39 970 39 970
Sum 7230 559 3724 067 10 954 626

(1) Totalekostnader for signalanlegget Merkur er dels aktivert som infrastruktur, dels som anlegg under utferelse.
Kostnader for signalanlegg pa Gandal godsterminal inngdr i posten infrastruktur med anskaffel seskost pa 76,5
millioner kroner. Signalanlegget er i dag ikke tillatt tatt i bruk, men Jernbaneverket har sgkt om godkjenning for
bruk av anlegget som stedlig anlegg. @vrige aktiverte verdier for utvikling av Merkur sikringsanlegg inngar i
posten ” Anlegg under utferelse’. Aktiverte og kostnadsfarte bel gp er ikke entydig gjennfinnbare i Jernbaneverkets
regnskapsfaring, anslag fra gjennomfert granskning viser at sum kostnadsferte og aktiverte verdier utgjer
and agsvis 340 millioner kroner. Etter juridiske vurderinger har ledel sen i Jernbaneverket kommet til at det ikke er
grunnlag for & nedskrive pa aktiverte verdier i arsregnskapet for 2009 pa grunnlag av endret (tiltenkt) bruk av

investerte midler.
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Investeringspr osj ekter banedivigonen - Infrastrukturanlegg under utferelse

960104 Planoverganger Region Nord 27 237 966 71 602 904
960103 Planoverganger Reg Vest 17 042 165 61 151 165
Andre investeringsprogekter i Bane 35 459 900 75 766 073 158 961 078

Med investeringsprosjekter menes anlegg under utfarelse som er definert som utbyggingsprosjekter av Samferdsel sdepartementet i
Budsjettarbei det. Investeringsprosjekter finansieres av bevilgning post 30.

75



Note 5 C Infrastruktur anlegg under utfer else —for nyelsesprog ekter

Investeringsprosjekter Utbyggingsdivisjonen - Infrastrukturanlegg under utfgrelse

Prosjekt Prosjekt
957400 Sandnes - Stavanger
951140 Lysaker st.

Andre investeringsprosjekter tatt i bruk

Investeringsprosjekter tatt i bruk,

951150 Lysaker-Sandvika
Fjernstyring Mosjgen -
960129 Bodg
943120 Grong-Mosjgen CTC/ATC
Barkaker-Tansberg (parsell
923200 7.1)
960127 Alnabru CS
960166 Gevingasen tunnel
960167 Oslo - Ski
960169 Eidsvoll-Hamar
Drammen st. sportilpassing
960179 Flytog
960152 Halden driftsbanegard
960156 Holm-Holmestrand-Nykirke
960128 Bergen - Flgen
Ofotbanen -
960187 Strgmforsyning

Andre investeringsprosjekter under utfgrelse
Investeringsprosjekter under

utfgrelse

Investeringsprosjekter under

utfgrelse og tatt i bruk

Korreksjon
Totalt investeringsprosjekter

IB 2009
1208 208 768

995 503 000
1197 877 091
3 401 588 859
1414 194 000

318 182 000
213 325 000

96 831 000
75 262 000
25 650 000
34 099 000
19 435 000

24 122 000

6314 724
27 639 099
14 010 000

8 333 000
519 815 313

2797 212 136

6 198 800 995
-24 199 261
6 210 061 634

Investering i
2009

819 142 000
101 889 852

69 163 167
990 195 019
871971 998

52 500 000
7 800 000

262 906 000
62 732 075
180 346 000
50 244 000
62 816 000

31 729 000
64 166 984
22 660 000
33 409 000

38994 211
315 411 890

2 057 687 158

3047 882 177

3 167 928 381 160 721 304

Korreksjon
prosjekt Overfgring for
918029 aktivering 2009 UB 2009

2027 350 768
1097 392 852
-1 057 610 241 209 430 017
-1 057 610 241 3 334 173 637
2 286 165 998

370 682 000
221 125 000

359 737 000
137 994 075
205 996 000
84 343 000
82 251 000

55 851 000
70 481 708
50 299 099
47 419 000

47 327 211

313 000 835 227 203

313 000 0 4855212294

313 000
24 199 261

-1 057 610 241 8 189 385 931

-1 057 610 241 8 481 101 078
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Note 5 C Infrastruktur anlegg under utfer else —for nyelsesprog ekter

For nyel sespr osj ekter Banedivig onen og Bane Energi

Prog.nr
837034
829001
817919
828117
818002
830573
810562
828801
829606
811007

Prog ekt

Sporfornyelse Dombas-Hjerkinn
Ekstraordinag Fornyelse

@vrig fornyelse overbygning

Sandnes - Stavanger, Dobbeltspor
Lierdsen tnl, vedlikehol dsdel

SPA - Ballastrens BTB
SPA-Forbr.Ballastrensing 9KB
Fornyelsesandd - Investering

Skinne-/ svillebtte VV ossebanen tiltakspakke 2009
Nationaltheateret

Sum gvrige progekter i Banedivigonen

Sum Fornyel sesprosjekter Banedivigonen
Antall fornyel sesprogiekter Banedivigonen: 334

889010
889037
889040
989004

Kjosfoss dammer og vannveier
Nordagutu omformerstagon - fornyelse
Kongsvinger omformerstagon - fornyelse
Stavanger omformerstasjon

Sum gvrige prosjekter i Bane Energi

Sum progekter under utferel se Bane Energi

Total fornyelsesprog ekter i Jernbanever ket

B 2009
3908 438
0
0
70 211 197
68 783 207
0
30 133 796
0
0
39 805 767
687 692 439
900 534 845

4204 154
21342129
33544670

2506 382
16 154 750
77 752 084

978 286 929

I nvestering 2009
(konto 7931)

87 603 468
83211709
71651 138
0

0

60 022 592
27937 335
55 984 598
53 652 322
5108 800
911 516 825
1 356 688 787

7197078
24 254 466
13235101
29990 024
19 420 269
94 096 937

1450785 724

Overfaring for aktivering
2009

-10 601 705

-44 661 566

-7 698 824
-62 962 095

-62 962 095

UB 2009

91 511 906
83211709
71651138
70 211 197
68 783 207
60 022 592
58 071130
55 984 598
53 652 322
44 914 567
1599 209 265
2 257 223 632

799 527

45 596 595
2118205
32 496 406
27 876 195
108 886 927

2 366 110 559
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Note 6 Finansinntekter og finanskostnader Tusen kroner
Tusen kroner

Renteinntekter, DnB Nordpool -506 0
Renteinntekter -489 -528
Valutagevinst -4 429 -1 967
Sum finansinntekter 5424 -2 495
Rentekostnader, DnB Nordpool 137 424
Rentekostnader 83 23
Morarenter, kostnad 1926 876
Annen finanskostnad 67 66
Valutatap 5597 5527
Sum finanskostnader 7810 6916

Kalkulatoriske rentekostnader
Kalkulatoriske kapitalkostnader er ikke bokfart i regnskapet. Nedenfor presenteres rentekostnader beregnet for investeringer med en kalkulatorisk
sats gitt fra Senter for statlig gkonomistyring

Gjennomsnitt i

perioden
Grunnlag beregning av rentekostnad pd investert kapital: 31.12.09 31.12.08
Balansefart verdi immaterielle eiendeler 3663 3517 3590
Balansefart verdi andre varige driftsmidler 32711 676 28 834 811 30 773 243
Sum 32 715 339 28 838 328 30 776 834
Antall maneder pa rapporteringstidspunktet: 12
Gjennomsnittlig kapitalbinding i &r 2009: 30 776 834
Fastsatt rente for ar 2009: 4,69 %

Beregnet rentekostnad pa investert kapital: 1443433



Note 8 Netto avregning Jer nbanever ket

Tusen kroner

Avregning med statskassen (periodisert og kontant) 31.12.09 31.12.08 Endring
Anleggsmidler Investeringer i andre sel skaper 102 102 0
Omlgpsmidler Beholdninger og forskuddsbetalinger 289018 262 845 26 173
Kundefordringer og andre fordringer 183 453 199 008 -15 555
Periodeavgrensingsposter 28997 -535 29533
Andre omlgpsmidier 433 139 299 695 133443
Sum Al 934 709 761 115 173 5%
Kortsktig gield Leverandergjeld -609 258 -328 560 -280 698
Avsatte /skyldige feriepenger -172 945 -154 322 -18 623
Andre lgnnsrelaterte
avsetninger -107 286 -88 167 -19119
Pal gpte kostnader og periodeavgrensningsposter -22 -259 236
Annen kortsiktig gield -669 374 -473 103 -196 271
Sum A2 -1 558 885 -1044 410 -514 475
Langsiktige forpliktel ser
Miljeforpliktel ser 0 0 0
Andre forpliktel ser -290 881 -288 682 -2199
Sum A3 -290 881 -288 682 -2199
Avregning med statskassen * A -915 057 -571 977 -343 079
Hovedposter fra kontantmellomveerende som inngdr i avregning med statskassen:
Omlgpsmidler Beholdningskonto (evt. egne bankkonti, kassebeholdninger) 1 -11
Forskudd ansatte/lgnnsién mv. 2
Andre fordringer 3 93511
Kortsktig gield Skattetrekk 4 -7 459
Depositamv. 5 -4248
Annen gield 6 1304
Avregning med Statskassen / kontantbasert mellomvaerende, jf S-rapport 83097
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Forts Note 8 Netto avregning Jer nbanever ket

Tusen kroner

Konsernkonto utbetaling: -11 095 358

Konsernkonto innbetaling 4071750

Netto inn/utbetaling innkrevingsvirksomhet 0

Netto inn/utbetaling til skuddsforvaltning 0

Netto trekk konsernkonto -7 023 608

Inntektsfert fra bevilgning (Brutto) 7 458 353

Arbeidsgiveravgift/gruppdiv fert pAkap 5700/5309 - 209674

Tilbakeferte utsatte inntekter ved salg/avgang AN, der forpliktel sen ikke er

resultatfart 0

Andre avstemmingsposter 0

Forskjell mellom inntektsfaring (brutto) og netto trekk p& konsernkonto 225070

Overfart avregning med statskassen 118 009

Sum endring i avregning med statskassen * 343079
Note 13 Investeringer i akser og
selskapsandeler
Tusen kroner

Balansefart Balansefert verdi
Forretnings- Balansefart verdi kapital- virksomhets-
kontor Antall aksjer Eierandel Stemme-andel  Aretsresultat egenkapital regnskap regnskap

BaneserviceProgekt AS* Oslo 1000 100,0 % 100,0 % 100 100
Finse vann og avigp AS Finse 2 0,67 % 0,67 % 2 2
Bokfart verdi pr. 31.12.2009 102 102

! Selskapet er under avvikling
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Note 14 Var ebeholdninger
Tusen kroner

Anskaffelsesverdi 31.12.09 31.12.08
Beholdninger anskaffet primeert til internt bruk i virksomheten 289018 262 845
Beholdninger beregnet pa videresalg 0 0
Sum Anskaffelsekost 289 018 262 845
Ukurans

Ukurans i beholdninger til internt bruk i virksomheten

Ukurans i beholdninger beregnet pa videresalg

Sum ukurans 0 0
Sum var ebeholdninger 289018 262 845

Det er pr 31.12.2009, ikke foretatt nedskrivning for ukurans.

Deer av lageret (satelittlagre) som ligger ute pa baneenhetene er ikke talt opp og (ukjent) avvik er falgelig ikke regnskapsfart/korrigert i

lagersystemene

Note 16 Kundefor dringer
Tusen kroner

31.12.09 31.12.08
Kundefordringer til pdlydende** 92 814 133 643
Avsatt til latent tap * -24 525 -27 856
Sum kundefordringer 68 289 105 787

For fordringer eldre enn 90 dager hvor 2 purringer er sendt, er det foretatt full tapsavsetning.
Saker som er sendt til Samferdselsdepartementet for avgjarelse er ikke tatt med i det latente

tapet

*Herav tap pa datterselskap Baneservice Prosjekt AS kr 16.625.000
**Kravet pa kr 21.625.000 pa datterselskap Baneservice Prosjekt AS er ikke med i kundefordringer til palydende, men er

inngar i linjegn Andre fordringer.
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Note 17 Andrefordringer Tusen kroner

31.12.09 31.12.08
Forskuddsbetalt lenn 52 121
Reiseforskudd 25 75
Personallan 577 811
Depostium 1 1
Krav om refusjoner 8953 6974
Forskudsbetalte kostnader (1) 83721 62173
Diverse fordringer (2) 21835 23 065
Sum 115164 93221

publikumsarealer.
(2) Gjelder blant annet BaneService Prosjekt AS, et prosjektselskap ifm
omdanning av BaneService til AS

(1) De starste postene i forkuddsbetalte kostnader er husleie for kontorlokaler og

Note 18 Opptjente, ikke fakturerteinntekter / Fakturerte, ikke leverte tjenester
Tusen kroner

Opptjente, ikke faktur erte inntekter

31.12.09 31.12.08
Jernbanedirektgren med staber 0 0
BaneEnergi 0 0
Utbygging 0 0
Trafikk 2787 375
Bane 4537 2152
Sum fordring 7324 2527
For skuddsbetalte, ikke opptjenteinntekter (eks. for skuddsbetalt husleieinntekt)
31.12.09 31.12.08
Jernbanedirektgren med staber 0 -3 640
BaneEnergi 0 0
Utbygging 0 0
Trafikk 0 0
Bane -22 3381
Sum fordring -22 -259
[Bane, Utbygging, Trafikk og BaneEnergi er enheter i Jernbaneverket. |
Note 19 Bankinnskudd, kontanter og lignende Tusen kroner
31.12.09 31.12.08
@vrige bankkonti * 12 829 35861
Handkasser og andre kontantbeholdninger 101 112
Sum bankinnskudd og kontanter 12 930 35973

* Foliekonto for avregning med Norpool, internordisk strammarked
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Note 20 Annen kortsiktig gjeld

Tusen kroner

31.12.09 31.12.08
Gjdd ansatte -2 -74
Avsetning lgnn -45 809 -1601
Pal gpte kostnader -661 294 -504 690
Uidentifiserte innbetalinger -914 -2183
Annen kortsiktig gjeld 38 645 35444
Sum annen kortsiktig gjeld -669 374 -473 103
Palgpte kostnader pr. divison

31.12.09 31.12.08
Jernbanedirekterens staber -21 600 -13 331
BaneEnergi -46 374 -19 066
Utbygging -451 608 -409 365
Trafikk -782 -352
Bane -140 931 -62 576
Sum palgpte kostnader -661 294 -504 690
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7. Ngkkeltall Jernbaneverket basert pa periodisert regnskap pr. 31.12.2009

Kronebelgp i tusen

kroner

31.12.2007 31.12.2008 31.12.2009
1 Bevilgningsandel
Inntekt fra bevilgning 2959 859 3449 876 3701419
Sum driftsinntekter 3487 395 4132 596 4 359 973
Bevilgningsandel (i prosent) 84,9 % 83,5 % 84,9 %
Bevilgningsandel beskriver hvor stor prosentvis andel av Jernbaneverkets samlede inntekter som kommer fra bevilgning
2 Lgnnskostnadsandel og arsverkskostnad
Lgnn og sosiale kostnader 1661 065 1789 089 2 060 854
Sum driftskostnader ex. overfart til fornyelse/aktivering 6 602 383 7227 398 9179 153
Lannskostnadsandel (i prosent) 25,2 % 24,8 % 22,5 %
Lagnnskostnadsandel uttrykker prosentvis andel Ignn og sosiale kostnader av sum driftskostnader
Lgnn og sosiale kostnader 1661 065 1789 089 2 060 854
Antall &rsverk 2 855 2941 3066
Arsverkskostnad 582 608 672
Endring ift. aret far 7.1 % 45 % 10,5 %
3 Kostnadsandel kjgp av entreprengr- og prosjekteringstjenester
Entreprengr- og prosjekteringstjenester 2091 858 2091 858 3496 878
Sum driftskostnader ex. overfart til fornyelse/aktivering 6 602 383 7227 398 9179 153
Kostnadsandel kjgp av tjenester (i prosent) 31,7 % 28,9 % 38,1 %
Kostnadsandel kjgp av tjenester uttrykker prosentvis andel av kostnader ifm kjgp av tjenester ift. sum driftskostnader.
4 Avskrivningsandel varige driftsmidler
Akkumulerte avskrivninger anleggsmidler 2 478 046 3318 915 4083 770
Bokfart anskaffelseskost(varige driftsmidler + immaterielle) 27 317 352 29 531 675 36 799 110
Avskrivningsandel (i prosent) 9,1 % 11,2 % 11,1 %

Avskrivningsandel utrykker de akkumulerte avskrivningenes prosentvise andel av kostnaden forbundet med & anskaffe anleggsmidlene



Forts. ngkkeltall

5 Avskrivningsandel infrastruktur

Akkumulerte avskrivninger Infrastruktur 1437133 2144 532 2784 258
Anskaffelseskost ultimo &ret (varige driftsmidler) 17 803 943 21 393 927 22 204 355
Avskrivningsandel (i prosent) 8,1% 10,0 % 12,5 %
6 Opprettholdelsesgrad av varige driftsmidler

Tilgang i &r (varige driftsmidler+immaterielle) fra post 23 659 011 630 605 1563 949
Tilgang i &r (varige driftsmidler+immaterielle) fra post 30 2187 000 2 461 340 3163 352
Korreksjon dpningsbalanse og avgang 9832 1748 046 -90 071
Tilgang i &r (varige driftsmidler+immaterielle) fra post 33 4638
Endring anskaffelseskost 2 855 843 4839 991 4 641 868
Avskrivning i &r (varige driftsmidler+immaterielle) 620 125 846 186 807 686
Nedskrivning i ret (varige driftsmidler+immaterielle) 0 0 0
Opprettholdelsesgrad i prosent 460,5 % 572,0 % 574,7 %
Opprettholdelsesgrad av anleggsmidler er arets anskaffelser og fornyelser av anleggsmidler i % av av- og nedskrivingskostnader.

7 Opprettholdelsesgrad av eksisterende infrastruktur (kun fornyelse)

Fornyelser (1) 659 011 630 605 1450 786
Avskrivning i r (infrastruktur) 620 125 846 186 807 686
Opprettholdelsesgrad i prosent 106,3 % 74,5 % 179,6 %
Opprettholdelsesgrad av eksisterende infrastruktur uttrykker det prosentvise forholdet mellom fornyelse av eksisterende infrastruktur og

mellom fornyelse av eksisterende infrastruktur og kostnader til avskrivning og nedskrivning

(1) Fra og med 2009 er kostnadene for foryelser hentet fra egen spesifikasjon i note 5c. For tidligere ar er fornyelser hentet fra netto tilgang i

note 5

8 Dekningsgrad av Gardermobanen uten avskrivningskostnader

Betaling for bruk av Gardermobanen 80 997 81 348 73138
Drifts- og vedlikeholdskostnad av Gardermobanen 73 197 77 582 97 458
Dekningsgrad (i prosent) 110,7 % 104,9 % 75,0 %

Dekningsgraden uttrykker det prosentvise forholdet mellom betaling for bruk av Gardermobanen og kostnaden som gér til drift
og vedlikehold av Gardermobanen
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Forts. ngkkeltall
9 Dekningsgrad av Gardermobanen med avskrivningskostnader

Betaling for bruk av Gardermobanen 80 997 81 348 73138
Drifts- og vedlikeholdskostnad av Gardermobanen 73197 77 582 97 458
Avskrivningskostnader (Etterstad-Venjar) 106 833 108 245 108 250
Dekningsgrad (i prosent) 45,0 % 43,8 % 35,6 %
10 Dekningsgrad av Ofotbanen uten avskrivningskostnader

Betaling for bruk av Ofotbanen 22 012 10 205 16 127
Drifts- og vedlikeholdskostnad av Ofotbanen 50 498 49 506 51 652
Dekningsgrad (i prosent) 43,6 % 20,6 % 31,2 %
Dekningsgraden uttrykker det prosentvise forholdet mellom betaling for bruk av Ofotbanen og kostnaden som gar til drift

og vedlikehold av Ofotbanen. Inntektene er korrigert for periodefremmede poster for 2008.

11 Dekningsgrad av Ofotbanen med avskrivningskostnader

Betaling for bruk av Ofotbanen 22 012 10 205 16 127
Drifts- og vedlikeholdskostnad av Ofotbanen 50 498 49 506 51 652
Avskrivningskostnader (Ofotbanen) 8 674 11 314 13 653
Dekningsgrad (i prosent) 37,2 % 16,8 % 24,7 %
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